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Aby bol novy rok pozitivny

Rok 2014. O tom, v ¢om bude z pohladu histérie
vyznamny prave tento, moéZeme dnes len zauji-
mavo fantazirovat. Avsak, uz dnes vieme aspon
z Casti, ako bude vyzerat v naSom Zzivote. Do
velkej miery ho totiZ mame vo svojich rukach,
len od nas zalezi, ¢o budu nase ciele, tuzby, sny,
ktoré hodlame premenit na realitu prave v tomto
roku. Nemam na mysli neredlne predsavzatia,
prazdne slova a odhodlania bez snahy zmenit
ich na skutocnost, ale tie skuto¢né odhodlania,
ktoré nés posuvaju dopredu a davaju nam po ich
dosiahnuti skvely pocit.

Vicsina z nas vsak asi prirodzene pocituje moz-
nost, po chvilach koncoro¢ného ni¢nerobenia,
uzivania si rodinnej pohody pri fajnovych kolaci-
koch, méasku, Salate a rozpravkach, urobit s no-
vym zaciatkom cosi iné, plnohodnotnejSie. Ak
nemate za sebou ,,$t6s“ velkych cielov, nevadi.
Mozno vsak prave staci ist drobnymi krokmi, ku-
sok po kusku. No najdolezitejsie je, aby to bolo
s privlastkom — ,,pozitivne pre vas“.

Ak sa nam ¢okolvek nechce, skiisme sa na to po-
zriet pozitivne s tym, Ze ¢im skor aj neprijemné
veci urobime, zhostime sa tazkej ulohy, absol-
vujeme tazké rokovanie, tym skor budeme mat
dobry pocit, Ze to mame za sebou. Rovnako,
medziludské vztahy sa aj v zlomovych ¢i vypa-
tych situéciach daju riesit s pozitivnym nadhla-
dom, usmevom ¢i odlahéenim vo chvili, ked st
vsetci ,,na nervy*.

V prvom rade a azda najvacsim nasim pozitivom
bolo, je a zostava, ¢i sme v dobrej kondicii. Fyzic-
ky aj dusevne. Kto nemal az taky velmi pozitivny
vztah k svojmu zdraviu a zanedbéva ho, dopraj-
me mu patri¢nu starostlivost, aspon maly pohyb
raz za ¢as, hoci dlho odkladanui navstevu lekara,
masaz, cvicenie... Doprajme nasej dusi aj iné
zazitky, ako pracovno-zelezni¢né. Zajdime si za-
tancovat na ples, pozrime si pekny film, vyberme
sa do lesa a hlavne, majme ¢as len sami pre seba
arozjimaniu v tichosti ¢i vo dvojici.

Lebo nasa Zeleznic¢iarska histdria aj buducnost
vzdy zévisela a zavisi od toho, ¢i nasi ludia st
a budu pri svojej nelahkej praci v pohode. Jasné,
Ze nemozeme existovat bez kazdodenného stre-
su, uloh, ,,miliéna“ telefonatov, pripravy mate-
rialov, v prevadzke bez kazdodenného riesenia
dopravy, modernizacie, ale aj rieSenia mimo-
riadnosti a nepredvidatelnych prekazok. Ale
nech sme na akejkolvek pozicii a mame na sta-
rosti ¢okolvek, mame moznost volby. Bud riesit
veci s pozitivnym nabojom, alebo bez neho. Ver-
te, a ti, ¢o este neskusili, vyskusajte, ako zazra-
¢ne dokaze pozitivny pristup otvarat dvere, ulah-
Covat cestu i rieSenie tazkych situdcii.

Mili zelezniciari, Gprimne vam prajem rok 2014
v duchu ,,pozitivna“, aby ste si v zdravi, Stasti
asradostou uzivali dni stravené na Zeleznici, ako
aj v kruhu blizkych. A spolo¢ne si zelajme, aby sa
nam pozitivne darilo.

Hospodarenie a projekty

JANUAR 2014

Z PORAD VEDENIA

RO ZSR

pokracuju pozitivhe

Na poslednej minulorocnej a prvej januarovej porade vedenia boli hlavnymi témami hos-
podarenie vo firme, projekty, pripravované zmeny a, samozrejme, prevadzka. Prerokovali
sa aj témy ohladom autodopravy a transformacie protipozZiarnej ochrany.

Pozitivne hospodarenie

Vysledok hospodarenia za sledované obdobie
dosiahol zisk vo vySke 26 761 tis. €, ¢o pred-
stavuje oproti planu vyrazne lepsi vysledok
026 641 tis. €. Vysledok hospodarenia ovplyvnili
predovsetkym necerpané naklady na spotrebova-
né nakupy a sluzby, vyssie trzby z tthrad za pristup
k Zelezni¢nej infrastruktare, z predaja vykonov
telekomunikacnych sluzieb, za vykony cestnych
vozidiel a kolajovych mechanizmov, za opravy,
adrzbu a revizie. Vybrané suhrnné ukazovatele
za ZSR st uvedené v prilozenej tabulke. Firma
ocakava aj za cely rok 2013 pozitivne vysledky
hospodarenia, o ktorych budeme informovat po
ukonceni minuloro¢nych uzavierkovych uctov-
nych operacii v nasledujucich ¢islach.
Projektové riadenie

GR svojim rozhodnutim ¢. 63/2013 schvalil Na-
riadenie GR k projektu ¢. 04/2013 — reklamacny
proces v prostredi ZSR. Nariadenie vymedzuje
zlozenie riadiacich a vykonnych Struktar. Ukon-
Cenie implementacie projektu sa predpoklada
31. 12. 2014 a predloZenie hodnotiacej spravy
k 30. 6. 2015. Generalny riaditel suhlasil aj so
spresnenim zameru projektu.

Optimalizacia autodopravy a kolajovej

mechanizacie

Vedenie ZSR prerokovalo material, ktory je vystu-

pom analyzy stcasného stavu dopravnych pro-

striedkov v sulade s projektom ¢. 03/2009. Dany

material je zamerany na analyzu a navrh opatreni

v oblastiach:

 danovo uznanych vydavkov a distribucie po-
honnych hmoét (PHL)

* metodiky technického riadenia cestnych vo-
zidiel (CV) a kolajovych mechanizmov (KM),
ktora zahfia vyhodnotenie celkovych nakladov

na prevadzkyschopnost CV a KM a zmeny sta-
vu CV aKM vobdobi rokov 2014 - 2020 (proces
obnovy),
* vyuzitelnost CV a KM,
* organizacné riadenie CV a KM.
St rozpracované dve modelové rieSenia:
Variant 1 predstavuje vytvorenie samostatného
oddelenia dopravnych prostriedkov v ramci od-
boru 430 a vytvorenie samostatného oddelenia
dopravnych prostriedkov na VOJ OR. Sucastou
je SWOT analyza. Variant 2 predstavuje vytvo-
renie samostatnej VOJ, ktora bude zabezpecovat
dopravné prostriedky pre v§etky VOI. Stucastou je
SWOT analyza.
¢ objednavanie vykonov CV a KM v internom
prostredi,
* interné predpisy v oblasti CV a KM.
GR svojim rozhodnutim ¢. 64/2013 schvalil
Spréavu z navrhu budtceho stavu projektu — Op-
timalizécia autodopravy a kolajovej mechanizacie
(projekt ¢. 3/2009) a navrh modelu spréavy a udrz-
by cestnych a kolajovych vozidiel vo variante €. 1
a zaroven ulozil zosuladit plan obnovy doprav-
nych prostriedkov so schvalenymi planmi najméa
investi¢nym planom ZSR a pldnom verejného ob-
starania na roky 2014 - 2016 a dany navrh pred-
lozit na rokovanie vedenia ZSR do konca marca
2014. Sucasne tiez ulozil spracovat detailny plan
implementacie daného projektu.

Dalsie zefektiviiovanie organizacie

a riadenia ZSR s vyhladom do roku 2020

Zo zéaverov Protokolu o vyhodnoteni plnenia
zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruk-
tary za rok 2012, vychadzajuc z realizovanych
aktivit Programu revitalizacie, vyplynula pre ZSR
uloha spracovat rdmcovy navrh postupov a sce-

Vybrané ekonomické ukazovatele ZSR za januar - november 2013

UKAZOVATEL

1.-11.2012
skutocnost plan

1.-11.2013  1.-11.2013

skutocnost

% plnenia
oproti planu

% plnenia
medzirocne

UDAJE Z VYKAZU KOMPLEXNEHO VYSLEDKU PODLA IFRS ( v tis. € )

Vynosy celkom 451315 432 633 437 379 101,10 96,91
- z toho trzby z predaja vlastnych sluzieb 186 270 184 606 188 042 101,86 100,95
- vtom Ghrada za pristup k V| 84 094 83 866 85831 102,34 102,07
- z toho Ghrada fixnej &asti EON (dotacia) 252833 238333 238333 100,00 94,27
Naklady celkom 407 686 432513 410618 94,94 100,72
Vysledok hospodarenia z prevadzkovej ¢innosti 48141 5727 271798 485,40 57,74
Vysledok hospodarenia z finan¢nej ¢innosti -4 443 -5 606 -876 15,63 19,72
Vysledok hospodarenia za obdobie pred zdanenim 43 698 120 26 922 XX 61,61
Vysledok hospodarenia za obdobie po zdaneni 43629 120 26761 XX 61,34
Dopravné vykony OD v tis. vikm 28977 28 744 28 956 100,74 99,93
Dopravné vykony ND v tis. vlkm 12 479 11982 12 864 107,36 103,09
Dopravné vykony OD v mil. hrtkm 7708 7 419 7 802 105,16 101,21
Dopravné vykony ND v mil. hrtkm 15 948 15 402 16 061 104,28 100,70
Spolu dopravné vykony (OD + ND) v tis. vikm 41 456 40726 41821 102,69 100,88
Spolu dopravné vykony (OD + ND) v mil. hrtkm 23 657 22821 23862 104,56 100,87

ZAMESTNANCI

Priemerny prepocitany stav 14 479 14 502 14 353 98,97 99,13

Evidencny pocet k 31. 11. 14 411 - 14 345 XX 99,54
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narov dalSieho zefektiviiovania organizacie a riadenia s vyhladom do roku

2020. Spracovany navrh definuje oblasti a opatrenia pre dalSie zefektiviio-

vanie ¢innosti ZSR s vymedzenim gestora a &asového horizontu plnenia.

Opatrenia st zamerané na:

- oblast majetku,

- nastavenie ZSR ako zakaznicky orientovanej spolo¢nosti,

- investi¢nu a rozvojovu oblast,

- zvySenie ekonomickej efektivnosti ZSR vo vztahu k Gsporam - vnitorna
optimalizicia,

- oblast ludskych zdrojov,

- oblast organiza¢ného usporiadania a zmien.

ZSR

GR svojim rozhodnutim ¢. 62/2013 schvalil ramcovy navrh postupov a sce-
narov dalSieho zefektivnenia organizécie a riadenia s vyhladom do roku
2020. Dany material bol predlozeny na MDVRR SR.

Transformacia protipoZiarnej ochrany Zeleznic pokracuje

Vedenie ZSR je pravidelne informované o prebiehajticej transformacii
ZPOZ, o stave realizacie ¢asového harmonogramu préc v sulade s nariade-
nim GR ZSR ¢&. 18/2013. V stéasnosti prebieha proces pripomienkovania
navrhov ndjomnych zmlav, zahfnajicich ndjom hnutelného, nehnutelného
majetku a prevod prav a povinnosti z pracovnopravnych vztahov zo strany

prislusnych dopravcov.
Ing. Anton Kukucka, Ing. Stanislava Fejfarova,CSc.

Opytali sme sa Ing. Stefana Hlinku, generalneho riaditela ZSR
Co najdolezitejsie a najpodstatnejsie budete v ramci
svojej prace riesit v roku 2014?

Prioritné v roku 2014 bude naplnit ciele schvaleného podnikatelského planu a k tomu vytvarat pod-
mienky na ich splnenie z hladiska rozpo¢tu, organizacie, riadenia a ludskych zdrojov. Pri tom v§etkom

nesmieme zabudat na to najdoleZitejSie, aby sa prevadzka realizovala najmi bezpecne. Rok 2014 bude
vyznamny aj z dovodu pripravy zakladnych strategickych materialov, z ktorych vyplynie dalSie smero-
vanie ZSR do roku 2020. Velkti pozornost budeme venovat novému Opera¢nému programu Doprava
na roky 2014 - 2020, ako aj novej zmluve o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry na pétroéné ob-
dobie (2014 -2019). Nemenej dolezita bude nasa pozornost pri koncepcii cielového grafikonu osobnej
dopravy v roku 2020, vratane zmeny drahovej legislativy vo viizbe na nové normy EU. Som presvedce-
ny, Ze je v nasich silach, aj vdaka potencialu zamestnancov ZSR, splnit stanovené ciele pre rok 2014

a spolo¢nymi silami sa tak posuntit dopredu.

Zeldm vsetkym tispesny novy rok.

Zmeny v sprave zeleznicnych budov

Jednou z ddlezitych oblasti, ktoré bolo na ZSR potrebné zacat systémovo riesit je oblast spravy zelezni¢nych budov. Ato je téma dost roz-
siahla na to, aby sa jej prikladala velka vaznost. Ved'v kone¢nom dosledku, kaZdy jeden z nas, zamestnancov ZSR, potrebuje v zamestnani
svoju ,.strechu nad hlavou” a hlavne starostlivost o fiu, aby mohol nerusene vykonavat svoju pracu.

Ako uz je spomenuté na zaciatku, sprava budov je rozsiahly proces, pre
ktorého riesenie bola potrebna aktivna spolupraca zamestnancov napriec¢
organizac¢nou $truktdrou a preto bolo, ako optimalny nastroj dosiahnutia
prinosu, zvolené projektové riadenie. Diia 11. 8. 2011 bol rozhodnutim ge-
neralneho riaditela schvaleny zdmer Projektu ¢islo 14/2011 Optimalizacia
spravy a udrzby budov a s nim stvisiaceho majetku. Na rieSeni projektu
spolupracovali zamestnanci tak generalneho riaditelstva, ako i oblastnych
riaditelstiev a SHM. Okrem zlepSeni procesov v oblasti evidencie, hodnote-
nia a postupu oznacovania potrebnosti budov a s nimi sivisiaceho majetku
7SR sa riesilo aj organiza¢né zastresenie spravy a udrzby budov na OR.
Prvé vystupy sa na verejnost dostali vlani 27. augusta v podobe Nariadenia
generalneho riaditela ¢. 16/2013 o u¢innosti organiza¢nej zmeny v zmysle
projektu Optimalizacia spravy a udrzby budov a s nimi sivisiaceho majet-
ku ZSR, ktoré bolo vydané na zéklade Rozhodnutia generalneho riaditela
¢.41/2013 zo dna 1. 8. 2013. Toto Rozhodnutie schvalilo procesny a organi-
zacny Navrh modelu spravy a udrzby budov OR, ktory uvaZuje s posilnenim
spravcov a efektivnej$im vyuzitim vlastnych kapacit pre zabezpecéenie vy-

konu udrzby budov vytvorenim rychlych zasahovych ¢iat, ako i vyuzivanim
externého prostredia pre vykon udrzby. Uéinnost prvych organizaénych
zmien bola generalnym riaditelom uréené na 1. 11. 2013. K tomuto termi-
nu sa zacali vytvarat na strediskach miestnej spravy a udrzby (konkrétne na
SMSU UB) prvé funkéné miesta na posilnenie uvedenych ¢innosti. Z orga-
niza¢ného pohladu bol cely proces zmien uzavrety k 1. 1. 2014, kedy vznikli
na oblastnych riaditelstvach nové sekcie zelezni¢nych budov, ktoré sa vycle-
nili zo sekcii Zelezni¢nych trati a stavieb. Na urovni vykonnych pracovisk
sa pretransformovali strediskd miestnej spravy a udrzby Zelezni¢nych trati
a stavieb — udrzba budov na strediska miestnej spravy a adrzby — Zelezni¢né
budovy. ,,Uvedenou organiza¢nou zmenou sa dosiahlo sprehladnenie
celého procesu spravy a adrzby Zelezni¢nych budov, €o prinesie zjedno-
dusenie a zefektivnenie riadenia a vykonu v uvedenej oblasti, povedal
Ing. Marcel Haydu, riaditel O 530 GR ZSR. Na trovni GR ZSR je otazka
spravy a udrzby Zelezni¢nych budov metodicky i nadalej riadena cestou od-
boru Zelezni¢nych trati a stavieb — oddelenie Zelezni¢nych budov.

(0530)

Plati nova kolektivna zmluva

V piatok 17. januara generalny riaditel ZSR a dvanast zastupcov odborovych

organizacii podpisali kolektivnu zmluvu na rok 2014.

Hlinka a zastupcovia odborovych central.

Predchadzali tomu naroc¢né vyjednévacie rokovania, ktorych
vysledkom je dohoda vedenia ZSR a odborarov v oblasti miezd.
Nové kolektivna zmluva platné od 1. januara 2014 zabezpeci
pre zamestnancov ZSR zmluvny narast miezd vo vyske 3 %.
Zachované zostavaju aj vSetky doterajsie socialne istoty. ,,Ro-
kovania boli naro¢né, ale korektné, obe strany od zaciatku
vyjednavani deklarovali snahu dohodnit sa k obojstrannej
spokojnosti,“ zhodli sa generalny riaditel ZSR Ing. Stefan

AKTUALITY 3




Mate pred sebou narocny rok a ¢aka vas niekolko uloh dokoncit,
iné zacat. Ako to bude s projektom PIS?

Doélezité bude ukoncit tento projekt. Prevadzkovy informacny systém
(PIS), a teda projekt ¢. 1/2013 sa nachadza vo faze implementacie, kde
bola ukoncena 5. etapa nasadzovania redizajnovanych aplikécii do no-
vého Portalu PIS. Program bol databazovo, komunika¢ne a aplikacne
konsolidovany, ¢o prinieslo zvySeny komfort pre pouzivatelov, zlepSenie
odoziev aplikacii a zamedzilo sa vypadkom. V roku 2014 bude pokracovat
faza implementacie projektu, kde sa budu riesit poziadavky uzivatelov na
funk¢nost aplikacii definovanych v ndvrhu budtceho stavu projektu, ako
aj poziadavky zmien zistenych pocas overovacej prevadzky nasadzovania
aplikacii.

V prevadzke je vzdy dolezité planovanie vyluk. Ako to bude
s vylukovou cinnostou tento rok?

Nasou tlohou je vytvorit podmienky a spracovat véas potrebnti dokumen-
taciu pre vylukovi ¢innost, aby bol splneny plan investicii za rok 2014.
Najvacsi vplyv na plnenie GVD ma prebiehajica vylukova ¢innost, a preto
boli zvolané pracovné rokovania zodpovednych zastupcov odbornych zlo-
ziek ZSR, ktorych cielom bolo zostladenie vylukovej ¢innosti na tento rok
v zmysle schvéleného investicného planu. Taktiez prebehli rokovania so
zmluvnymi dodavatelmi s potrebou optimalizovat dizky trvania jednotli-
vych vyluk a spracovania podkladov pre urychlent pripravu ROV s cielom
minimalizovat dopad na plnenie grafikonu.

Mnohé pre Usek prevadzky vyplyva aj zo zmluvy o prevadzkovani
infrastruktary. Tento rok zacina aj standardizacia stanic. Aké
najdolezitejsie Ulohy, vyplyvajuce zo zmluvy, vas cakaju?

Meni sa sledovanie plnenia GVD osobnej dopravy, ked sa k absolitnemu
plneniu 93 percent dopiia podielové plnenie z pri¢in na strane ZSR 97,5 %.
Na trati Kty — Bratislava - Stdrovo sme ako manaZéri infrastruktary
viazani povinnostou odstranit v priebehu roka vsetky prechodné obme-
dzenia tratovej rychlosti, ktoré vznikli pred 1. 1. 2014. Okrem toho sa sle-
duje zvySenie bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, nedodrzanie ¢akacich casov
a podobne. VSetky zakladné t. j. prevadzkové, vykonové, kvalitativne, eko-
nomické ukazovatele, sankcie a stimuly su rieSené v siedmej prilohe zmlu-
vy. S t¢innostou Zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktdry na
roky 2014 - 2016 k 1. januaru 2014 boli prijaté ustanovenia, podla ktorych
st ZSR povinné zabezpecit plnenie $tandardov vybranych Zelezniénych
stanic. Standardy Zelezniénych stanic a trati vychadzajd zo zaverov materi-
alu Jednotna vizia zelezni¢ného sektora v SR, schvaleného ministerstvom
dopravy a sicasnych finanénych moznosti objednavatela sluzieb. Cielom
implementéacie Standardov Zelezni¢nych stanic je zvySenie kvality cesto-
vania, ako aj zvySenie kvality spravy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktury.
Pre zabezpecenie jednotného koordinovaného postupu implementovania
Standardov vo vybranych Zelezni¢nych staniciach bolo vydané Nariadenie
generalneho riaditela ZSR ¢. 22/2013 k postupu implementécie §tandar-
dov vo vybranych zelezni¢nych staniciach. V priebehu rokov 2014 a 2015
bude postupne implementovanych vo vybranych zelezni¢nych staniciach
celkom 16 $tandardov rozdelenych do oblasti, ako napriklad vybavenost
Zelezni¢nych stanic, vzhlad a funkénost budov a zariadeni, informovanost
cestujucej verejnosti, bezpecnost.

€o nové bude v oblasti autodopravy?

V tomto roku budeme realizovat projekt ,Optimalizacia autodopravy
a kolajovej mechanizacie v ZSR“. Koncom roka 2013 vedenie ZSR schva-
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V prevadzke nas caka
mnozstvo dolezitych uloh

Plany na novy rok su jasné a kazdé odvetvie, Usek Ci pracovisko, hned' od prvych dni nového
roka, pracuju na ich splneni. Ak vezmeme do uvahy, Ze Zeleznicna prevadzka je nepretrzita,
tak by sme mohli povedat, Ze tu sa malokedy nieco konci a zacina. Plynulost ovplyviuju zvy-
Cajne iba mimoriadnosti alebo planované zmeny, ktoré vSak nesmu posobit na bezpecnost.
Ulohy zabezpecujlice tento kolobeh viak za¢inaju a konéia. O tom, o najpodstatnejsie sa bude
diat na useku prevadzky sme sa spytali Ing. Jana Jurigu, namestnika GR pre prevadzku.

lilo Spravu z navrhu budtceho stavu projektu — Optimalizacia autodopra-
vy a kolajovej mechanizacie (projekt ¢. 3/2009). Schvalenim predmetnej
spravy je pre rok 2014 potrebné zosuladit plan obnovy cestnych vozidiel
(CV) a kolajovej mechanizacie (KM) najmé s investi¢nym planom ZSR
aplanom verejného obstaravania naroky 2014 —2016. Bude dolezité zosu-
ladit a spracovat detailny plan implementacie daného projektu. Zakladom
je hlavne aktualizicia planu aloh, ktoré je potrebné zadefinovat na dlhodo-
bé a kratkodobé. Toto vetko je potrebné predlozit do marca tohto roka pre
generalne riaditelstvo a do jula pre oblastné riaditelstva. Hlavnym cielom
vsetkych tychto krokov je hlavne optimalizacia autodopravy a kolajovej
mechanizécie v ZSR, racionalne optimalizovat stav a potrebu CV a KM
v podmienkach ZSR, zefektivnit vyuzivanie a pouzivanie dopravnych pro-
striedkov s dorazom na strategické ¢innosti ZSR a pripadne racionalne
eliminovat suc¢asne néklady na prevadzku u jednotlivych dopravnych pro-
striedkov. Po prevereni skuto¢ného stavu dopravnych prostriedkov v pro-
stredi ZSR musime konstatovat, ze hlavne pri CV nad 3,5 t a KM je potreb-
né vykonat cielent zmenu jednotlivych typov aut a kolajovej mechanizécie
s nadviiznostou na su¢asne platny predpis ZSR SR 103 - 11, Katalég pro-
duktov ZTS* a prevadzkovej potreby OZT, EE.

0 transformacii protipozZiarnej ochrany Zeleznic sa hovori
uz niekolko rokov. Aké su plany v tejto oblasti?

Dalgou ddlezitou tilohou, ktora nés v tomto roku ¢aka je definitivne doriesit
vnutornd organizaéni jednotku ZPOZ. Na zaklade rozhodnuti krajskych
riaditelstiev hasi¢ského a zachranného zboru Zeleznice SR nepotrebuju
pre svoju éinnost vlastnych hasi¢ov. Cinnost, ktort vykonavajia ZPOZ viak
potrebuju ZSSK a ZSSK CARGO. Z tohto dovodu je potrebné rokovanim
medzi nami a ostatnymi dvoma spolo¢nostami rozhodnut o dalSom pdso-
beni zamestnancov ZPOZ. Cela problematika transformacie protipoziar-
nej ochrany je rieSené nariadenim generalneho riaditela ¢. 18/2013.

Vasou ulohou je aj plnenie cielenych investicii. Ako ste
na to pripraveni?

Urychlit plnenie cielenych investicii je naSou dalSou ddleZitou ulohou.
V rémci revitalizacie Zelezni¢nych podnikov bolo rozhodnuté, Ze jed-
nym z opatreni, ako dosiahnut cielovy stav, bude vytvorenie projektu,
ktory vyriesi usporu obsluhujucich zamestnancov. Takymto projektom
sa stal projekt Cielenych investicii, kde sa upravou, rekonstrukciou, pri-
padne vystavbou nového zabezpecovacieho a oznamovacieho zariade-
nia s ekonomickou névratnostou vynaloZenych nakladov do 10 rokov,
malo dosiahnut potrebnych uspor zamestnancov. Celkovo sa rozpra-
covalo cca 30 projektovych uloh. V roku 2014 sa predpoklada zrea-
lizovanie cca 11 stavieb, do roku 2015 nam zostane zrealizovat cca
5 stavieb. Zvy$né stavby boli zrealizované v predchadzajucich ro-
koch. Predpokladana preinvestovana ciastka v roku 2014 predstavuje
3,2 mil. €. Predpokladana celkova Gispora obsluhujtcich zamestnancov po
zrealizovani vSetkych stavieb predstavuje 140 zamestnancov. V neposled-
nom rade si treba uvedomit, zZe investujeme do zariadeni, ktoré su tech-
nicky a moralne zastarané, ¢im zvySujeme bezpecnost Zelezni¢nej dopravy.
Ako priklad uvediem stavbu Muzla — Gbelce — prestavba priecestia PZM
km 179,292, v ramci ktorej sme vybudovali nové priecestné zabezpecova-
cie zariadenie typu PZZ-RE na trati Sttirovo — Bratislava a navyse sa od-
stranil objekt zavorarskeho stanovista a dalSieho nepotrebného majetku.
Docielilo sa tym, Ze vedla Zeleznicnej trate sa uZ nenachéadzaji nevyuZité
a chatrajuce stavby.

(sch)
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Budeme modernizovat trate, budovy,
IT technologie a podporovat rozvoj ZSR

Co najddlezitejsie, najvicsie, najpodstatnejsie budete v ramci svojej prace riesit v roku
2014 sme sa opytali Ing. Jozefa VESELKU, namestnika generalneho riaditela pre rozvoj

a informatiku.

To, ¢o podstatné nas ¢aka na useku rozvoja
a informatiky, zhrniem do piatich bodov.
V prvom rade spomeniem, zZe rokom 2014
prichadza k zaveru obdobie, v ktorom ZSR
ako konecny prijimatel pre Zelezni¢né in-
frastruktdrne projekty zabezpecoval, riadil
a riesil plnenie Opera¢ného programu Do-
prava 2007 — 2013. Sucasne zac¢ina nové
obdobie Opera¢ného programu Integrova-
na infrastruktira 2014 - 2020. Stojime teda
pred novym obdobim, ktoré ZSR prinesie
nielen financie na novi modernizovand
infrastruktdru, ale aj zvySenie kultirnosti
cestovania, zlepSenie a zvySenie drovne po-
skytovanych sluzieb, ale aj zvySenie dizky
modernizovanych zZelezni¢nych trati na zvy-
Senu tratovu rychlost do 160 km/h. V tomto
roku bude ukonéeny a do uZivania odovzda-
ny dals$i isek modernizacie trate. Ide o stav-
bu modernizécie Zelezni¢nej trate Nové
mesto nad Vahom — Pachov, zkm 100,500
— 159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/
hod.—1V. etapa a V. etapa, (isek Trencianska
Tepla — Ilava — Belusa).
Dalej budii, podla schvaleného harmono-
gramu, pokracovat uz rozostavané stavby,
a to Modernizacia ZelezniCnej trate Nové
Mesto nad Vahom — Pachov, zkm 100,500
— 159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/
hod. — 1. etapa (sek Zlatovce - Trencian-
ska Tepla) a dalSia Modernizacia zelezni¢nej
trate Nové mesto nad Vahom — Puichov, zkm
100,500 — 159,100 pre tratovua rychlost do
160 km/hod. — VI. etapa (Gsek Belusa - Pu-
chov). Zaverom roka 2013 bola uzatvorena
verejna sutaz a podpisana zmluva na dalsi
tisek modernizacie trate, a to Pichov — Zi-
lina, II. etapa, Gsek Povazska Tepla - Zilina
(mimo). Spustenie celého procesu samotne;j
vystavby modernizovaného tseku je dalSim
dolezitym krokom roku 2014.
V druhom bode spomeniem, Ze v oblasti
pripravy stavieb, samozrejme, pokracujeme
v rozpracovanych projektoch, ¢i uz z pro-
striedkov EU, kapitalovych zdrojov, alebo
z vlastnych zdrojov ZSR. Medzi najdolezi-
tejsie projekty mozeme zaradit a spomenat:
- Pchov — Zilina, modernizacia trate,
- Krasno nad Kysucou — Cadca — &t. hr., mo-
dernizacia trate,
- Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina — Ko-
Sice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad
Tatry (mimo),

- Dostavba zriadovacej stanice Zilina Tepli¢-
ka a nadvézujucej Zelezni¢nej infraStrukta-
ry v uzle Zilina - projektova dokumentécia,

- Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach -
Velka Ida - Moldava nad Bodvou mesto,

- Integrovany dopravny systém osobnej
kolajovej dopravy Kosice, stavby IKD,

- Projektové dokumenticie tykajuce sa od-
strafiovania havarijnych a nenormovych
stavov Zelezni¢nej infraStruktury na tra-
tiach ZSR.

Dalsim dolezitym bodom nasej prace je za-
bezpecenie pripravy a realizicie investic-
nych akcii zo schvaleného Investi¢ného pla-
nu ZSR (obdobie rokov 2014 — 2016). Tym,
ze planovanie je v sucasnosti nastavené uz
na tri roky, ndm dava moznost presnejSie
urcit aj moZnosti a potreby rozvoja Zelezni-
¢nej dopravy a zabezpecenie prevadzky do
buducnosti. Pri plneni investicného planu
musim spomenut investicie do objektov Ze-
lezni¢nej infrastruktary, ktoré ¢asto uz do-
Zivali, resp. ich zastaranim mohli vzniknat
udalosti veduce k znizeniu bezpecnosti v Ze-
lezni¢nej doprave, tym myslim odstrafiova-
nie pomalych tratovych rychlosti na tratiach
7SR, odstrafiovanie miest nestabilnych sva-
hov, rekonstrukcie vyhybiek, rekonstrukcie
nenormovych stavov mostnych objektov
a tunelov, rekonstrukcie Zelezni¢nych sta-
nic, ¢o v stcasnosti uZ verejnost, da sa po-
vedat, vnima a hodnoti pozitivne. Je mozné
spomentt rekonstrukcie ZST Trnava, Seni-
ca, Bratislava Predmestie, TvrdoSovce, Tre-
bisov, KoSice.

Stvrtym bodom je oblast modernizacie pre-

vadzkovanych systémov ZSR, HW a SW.

S ol
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Tu spomeniem pre rok 2014 najddlezitejsie

projekty:

- rekonstrukcia elektrického napéjania, sta-
vebné Upravy, vybudovanie nepretrzitého
napajania datovych centier a stavebnych
¢innosti s tym suavisiacich, pre lokality DC
Trnavska a DC Kovacéska + dobudovanie
technologickej infrastruktury,

- migracia prevadzkovanych systémov ZSR
do novovybudovanej HW architektary da-
tovych centier,

- obstaranie dodavatela pre rozvoj a udrzbu
informacného systému TIS,

- migracia SAP systémov v prostredi ZSR do
novej architektury,

- priprava projektov pre ¢erpanie prostried-
kov z fondov EU.

V piatom bode bude rieSenie oblasti vysku-

mu a vyvoja a spomeniem pre tento rok na-

sledovné projekty:

-doplnenie meracich a diagnostickych
pristrojov a zariadeni pre plnenie progra-
mu racionalizacie s preberanim pdvodnej
¢innosti z externého prostredia,

-dostavba experimentalneho pracoviska
VVUZ pre vykon akreditovanych sktgok
skusobného laboratoria,

- rekonstrukcia pracoviska VVUZ Vrutky,
vratane vysokonapidtového laboratoria so
zabudovanim multinapatového zdroja,

- minimalizovanie podielu externého pro-
stredia na reviznej ¢innosti urcenych tech-
nickych zariadeni ZSR,

- Gprava pracoviska Muzejno — dokumen-

ta¢ného centra.
(sch)

Balik MS Office pre zamestnancov ZSR

Zeleznice SR v spolupraci so spoloénostou Microsoft, pontikaju svojim zamestnancom
od 15. januéra benefit v podobe ziskania originalneho software Office Professional Plus
2013 v slovenskej verzii na domace vyuzitie. Office Professional Plus 2013 predstavuje
najvyssiu dostupnu verziu Office balika obsahujucu Word, Excel, PowerPoint, Outlook
amnozstvo dalSieho praktického softvéru na domace pouZzitie. Poplatok za nakup v sume

formacie, ako aj pokyny, priru¢ky a informativne materialy, najdete na strankach Intra-

netového portalu ZSR.

(red)
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Stretaval som mudrych ludi,
bez ktorych by zeleznica nemohla zit.

Oplyva odbornym prehladom a ma dokonalu znalost vrcholové-
ho manazérskeho prostredia v $pecifickych podmienkach ZSR.
Ing. Milan Solarik zastaval pocas svojej Zeleznicnej pute viacero
vyznamnych riadiacich funkcii. Svoju bohatl Zelezniciarsku ka-
riéru zavréil na mieste riaditela Oblastného riaditelstva Zilina,
kde zotrval do 10. januara 2014. Dnes sa uz venuje svojej ro-
dine, zalubam a uziva si spokojny Zivot dochodcu. Urcite bude
mysliet aj na kolegov a priatelov, ktori si v posledné pracovné
dni neustale podavali klucku od jeho dveri. Napriek vytaZzenosti
si nasiel niekolko minut, aby sa s nami podelil o svoje Zivotné
ZeleznicCiarske resumé.

Zelezni¢iarska kariéra Ing. Milana Solarika zacala 27. decembra
1976. Z absolventa Vysokej §koly dopravy a spojov v Ziline sa stal
vypravca zelezni¢nej stanice Bratislava vychod. Mlady Zelezniciar sa
ihned dostal do ,,jamy levovej“, do jedného z najvacsich a najvytaze-
nejsich Zelezniénych dopravnych uzlov. ,,Co najskor som si musel
osvojit technolégiu prace. Zabezpecovali sme rovnomerny prisun
saprav Zelezni¢nych voznov k dvom spadoviskam a vypravovali
vytvorené vlaky. Bol to nepretrzity proces, v ktorom akékolvek
chybné rozhodnutie skomplikovalo pracu kolegom, od signalis-
tov, aZ po stani¢nych dispecerov. Prvé dni urcite neboli jednodu-
ché, velkému tlaku ¢elila najmi psychika,* zaspominal si Ing. Mi-
lan Solarik na svoje zagiatky v Ceskoslovenskych $tatnych drahach.
Nezabudol ani na vypité chvile, ktoré priniesol rok 1991 po zmene
politického zriadenia v Ceskoslovensku, ked zastaval post néelnika
Z.ST Bratislava vychod. ,,Na pracoviskach vznikali organizované
kluby VPN, ich ¢lenovia z radov Zelezniciarov zaradom vyslo-
vovali doveru nadriadenym pracovnikom. PoteSilo ma, Ze som
obstal. Bol som sice prisny, ale spravodlivy.* Vo funkcii vedticeho
oddelenia prevadzky a kontroly SVD zacal spoznavat pracu aj inych
stanic na Slovensku. Bolo to obdobie silnej prevadzky, ale aj Castych

Zelezniciarska draha Ing. Milana SOLARIKA

Ing. Milan Soldrik sa narodil v roku 1951 v Liptovskom Mikuldsi. Je ab-
solventom Vysokej skoly dopravnej v Ziline, na ktorej sa vzdeldval v odbore
prevddzka a ekonomika dopravy. Po skonceni Stidia zacal svoju bohatu
zelezniciarsku kariéru v roku 1976, ako vypravca na Sprdve vychodnej
drdhy v Ceskoslovenskych Stdtnych drdhach. V roku 1984 sa stal ndcelni-
kom Zeleznicnej stanice Bratislava - vjchodné. Na tejto pozicii ho zastihlo
aj delenie CSD. Vznikom ZSR bola zriadend aj Sprdvna rada ZSR a Ing.
Milan Soldrik sa stal jednym z jej troch prvych volenych clenov. V roku
1995 opustil svoju ,,domovsku“ Zeleznic¢ni stanicu v Bratislave a pocas
nasledujtcich dvoch rokov pracoval na Prevddzkovom riaditelstve v Brati-
slave. V roku 1997 sa stal prednostom Sprdvy riadenia dopravy v Trnave.
Na tejto pozicii zotrval 2 roky. V rozmedzi rokov 1999 — 2001 bol riadi-
telom Divizie dopravnej cesty v Bratislave. V rokoch 2002 a 2003 pdsobil vo
funkcii ndmestnika GR ZSR pre prevddzku. V roku 2003 zdroveri zastdval
aj funkciu vediiceho projektového timu pre organizacnii zmenu ZSR. Ne-
skor sa stal riaditelom novovzniknutého Oblastného riaditelstva Trnava.
Na tomto mieste neostal dlho, pretoze uz v roku 2005 sa vrdtil naspdt do
funkcie ndmestnika GR ZSR pre prevddzku. V roku 2006 dosiahol az na
samy vrchol rebricka manaZérskych postov, ked bol 27. jula vymenovany
do pozicie generdineho riaditela ZSR. Na tomto mieste zotrval 3 mesia-
ce, aby sa ndsledne vrdtil k riadeniu Oblastného riaditelstva Trnava, kde
ostal az do konca roku 2011. Od prvého janudrového dria 2012 uz posobil
v Ziline, kde zastdval funkciu riaditela, tentoraz Oblastného riaditelstva
Zilina. Na tejto pozicii odsliiZil este prvyjch 10 dni v roku 2014, aby si po
svojej pestrej 37-rocnej Zivotnej ZelezniCiarskej drdhe uzival uz len oddych
a zasliuzeny déchodok.

Je 10. januar 2014, posledny pracovny defi Ing. Milana Soldrika vo funk-
cii riaditela OR Zilina, pocas ktorého odovzdal vSetky dokumenty svojmu
nastupcovi Bc. Pavlovi Oravcovi (v strede). Pritomny bol aj novy namestnik
riaditela OR Zilina pre riadenie dopravy, Ing. Peter Blaho, PhD. (vlavo)

nehdd a trazov. Neraz sa mu potvrdilo, Ze dopravné predpisy st preto
v ¢ervenom obale, lebo st pisané krvou Zelezniciarov. Postupne pri-
chadzali dalSie pracovné prilezitosti a Ing. Milan Solarik sa svojou
odbornostou a skiisenostou presadzoval vo vrcholovych riadiacich
Strukturach ZSR. ,,Uvedomoval som si, Ze vietky rozhodnutia, no
najmai tie negativne, budi spajané s mojim menom. Museli sme
presadzovat aj nepopularne opatrenia, ktoré sice Zelezniciari ne-
radi prijimali, ale ekonomicka stranka si ich vyzadovala. Borili
sme sa s platobnou neschopnostou, riesili nadbyto¢nost zamest-
nancov aj zastarané technické vybavenie. VZdy som ale mal na pa-
miiti, Ze rozhodnutia maja vplyv na zZivot Zelezniciarov a ich rodi-
ny.* Na Zeleznici mal $tastie, Ze bol stale obklopeny mudrymi ludmi,
ktori tak ako on, preferovali poctivy pristup k praci. Spoliehal sa na
nich aj ako riaditel OR Trnava pri modernizacii koridorovej trate. Ked
stavba plynule presla do oblasti OR Zilina, presunul sa aj on do Ziliny.
Aj tu stretol odborne zdatnych Iudi, ktori dokazali zaujat svoje posty.
Vzdy sa mu potvrdilo, Ze Zeleznica funguje jedine pri dobre zladenom
kolektive. ,,Dakujem za spolupracu vietkym, s ktorymi som sa na
Zeleznici stretol,* vyslovil dakovné slova Ing. Milan Solarik. A ako
bude travit volné chvile v pozicii Zelezniciara ,,vo vysluzbe“? ,,Pre-
pnem sa do vikendového rezimu,‘ rozosmeje sa erstvy dochodca
avzapiti doda: ,,Vela ¢asu budem venovat rodine, vnicatam, ale aj
svojej vasni — cestovaniu, turistike a spoznavaniu nasho krasneho
Slovenska.‘ Samozrejme, Ze na Zeleznicu nezanevrie. Rad sa stretne
so svojimi kolegami, zastavi sa na pracoviskach, kde kedysi pracoval.

Martin BALKOVSKY, foto: autor
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Ing. Milan Solarik si ctil nielen poctivl pracu, ale aj spravodlivost. V po-
sledné pracovné dni preto nemal nidzu o gratulantov, ktori mu dakovali
za spolupréacu. Samozrejme, Ze medzi nimi nechybali ani kolegovia z Kan-
celarie riaditela, s ktorymi na OR Zilina komunikoval najcastejsie.




ZELEZNICNY

r

Caka nas vela novych tloh

Co vas ¢aka v novom roku vo vasej praci? Na nasu otazku odpoveda Ing. Lubomir
Kasiar, namestnik riaditela pre ZI OR Zvolen

Pdsobnost ndmestnika riaditela OR pre ze-
lezniénu infrastruktaru (ZI) je tizko spita
s plnenim tloh jednotlivych sekcii Zeleznic-
nej infrastruktary OR. Uloh, ktoré budeme
musiet rieSit alebo sa spolupodielat na rieSe-
ni, je aj v roku 2014 vela. Nepredpokladam,
Ze sa budem zaoberat nie¢im mimoriadnym,
ajked'vporovnanis predchadzajicimi rokmi
nam pribudnt nové tlohy. Stvisia napriklad
s postupnym dosiahnutim $tandardov Zelez-
ni¢nych stanic a trati definovanych v Zmlu-
ve o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruk-
tary na roky 2014 — 2016. Dosiahnutie
Standardov vo velkej miere bude zavisiet od
zefektivnenia prace a uvedomelosti zamest-
nancov udrzby Zelezni¢nej infraStruktary,
ale aj zamestnancov riadenia dopravy. Ne-
vyhneme sa za ucelom ich dosiahnutia ani
potrebe investovat do rozsiahlejSich oprav

a komplexnych rekonstrukcii. Na to ale bu-
deme musiet vyclenit finan¢né prostriedky
z objemu, ktorym disponujeme, nikto nam
viac neda. NajdolezitejSou tlohou pre OR
je udrzanie prevadzkyschopnej a bezpecnej
Zelezni¢nej infrastruktury. Nie vzdy je ale
plnenie tejto dlohy len v rukich zamest-
nancov OR. Na jej plnenie méa vplyv proces
verejného obstaravania tovarov, sluZieb
a prac, dlhé roky absentuje systematickejSia
obnova zariadeni Zelezni¢nej infrastruktary.
Kazdym rokom menej prostriedkov na hlav-
nu ¢innost nés nuti hladat rezervy vo vlast-
nych radoch, investovat do oprav a vyuZivat
predovsetkym vlastni mechanizaciu. Nevy-
hnutne by sme potrebovali zabezpecit oka-
mzZitd vymenu ¢asti automobilového parku.
Vela dut ma viac ako 20 rokov, najazdenych
vySe pol miliona km a s tym je spojeny aj ne-

ZSR

vyhovujuci technicky stav. Projekt optimali-
zacie autodopravy a kolajovej mechanizicie,
na ktorom som sa podielal, prijal v tomto
smere jasné ulohy. V tomto roku je potreb-
né ich uviest do zivota. Od 1. 1. 2014 plati
novy predpis Z2 Bezpecnost zamestnancov
v podmienkach ZSR. Jeho dodrziavanie pri
kazdodennej praci sa musi stat vecou kaz-
dého. Zistujeme, ze mame aj v tejto oblasti
¢o napravat. Na zaver by som chcel vyslovit
presvedcenie, Ze rok 2014 bude lepsi ako ten

predchadzajuci. fikal

Bez nehod nezostal ani zaciatok roka

Pocas prvych dvoch januarovych dni sme v ZSR zaznamenali Styri nehodové udalosti, pri ktorych boli zaznamenané tri
umrtia civilnych oso6b a jedno tazké zranenie rusiovodica, ktoré sposobili crepiny okna po naraze bazanta do celného skla
rusna. Prvé dni nového roka sa neobisli ani bez kradezi, dokonca, nadalej zaznamenavame ich zvyseny pocet.

Zlodeji kradnu sucasti zelezni¢nej in-
frastruktuary, ktoré mozu vazne narusit bez-
pecnost a plynulost Zelezni¢nej dopravy.
Pripominame, Ze zberne surovin by uvede-
né predmety nemali vykupovat, nakolko st
Iahko identifikovatelné, ze ide o sucasti zo
Zeleznice, a teda s najviac¢Sou pravdepodob-
nostou boli ziskané kradezou. ZSR prosia
svojich zamestnancov, ale aj verejnost, aby
boli v§imavi a pri akychkolvek naznakoch

nelegalnej ¢innosti volali policiu a pomohli
tak zabranit vaznym materidlnym Skodam,
ale predovsetkym vaznemu ohrozeniu bez-
pecnosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy.
V uplynulych drioch bolo tiez zaznamena-
nych vySe desat pripadov zrazky vlaku s les-
nou zverou. Tieto pripady su velmi Casté,
rusnovodic¢ vlaku vSak nema takmer Ziadnu
$ancu sa takejto zrazke vyhnut. ZSR, ako
manazér infrastruktary, ma tiez iba mini-

malne moznosti, ako uvedenym zrazkam za-
branit alebo ich aspon eliminovat. Pri spra-
vovani 3631 km trati je to naro¢né, takze
napriklad oplotit trate je pri takomto velkom
pocte neredlne. Kazda zrazka s lesnou zve-
rou je hlasend policii, resp. prislusnému
polovnickemu zdruzeniu. Uvedené zrazky
spdsobuju meskanie vlakov a neraz aj po-
Skodenie rusna vlaku a, zial, v januarovom

pripade aj Graz rusiiovodica. (red)

KATEGORIZOVANE UDALOSTI (nehody/prevadzkové poruchy)

Vlak R 603 ZSSK zrazil a usmrtil civilni osobu (muz, r. 1965).
Vyhybia Brestovany - Trnava, Tratova kolaj ¢. 2, km 51,000
Pocas jazdy vlaku R 720 ZSSK letiaci vtak rozbil predné celné sklo
V Trnave bola privolana RZP a rusnovodica odviezli na vysetrenie.
Rusnovodic vlaku Pn 68721 ZSCS spozoroval telo leZiace v blizkosti tratovej

kolaje. Po prichode Zelezni¢nej policie (ZP) a RZP sa zistilo, Ze ide o mftvu
osobu Zenského pohlavia (r. 1992), presnu pri¢inu smrti vySetruje PZ SR.

Rusnovodic vlaku Sv 8791 spozoroval mrtvolu neznamej civilnej osoby
(muz) v priechodnom priereze. Usmrtenie osoby neznamej totoznosti

datum/cas
7.1.2014 Poprad Tatry - Vydrnik, tratova kolaj ¢. 1, km 194,300
12:45 h
7.1.2014
06:55 h na rusni a ¢repiny zranili oko rusinovodica.
Ludanice - Topol¢any, km 66,178
8.1.2014
00:59 h
Li¢artovce - Kysak, km 2,950
9.1.2014
08:35 h
nastalo pohybom nezisteného Zelezni¢ného vozidla.

miesto/popis udalosti nasledky (meskanie/prerusenie)

7 vlakov / 365 minut

Jednokolajna prevadzka rychlostou
10 km/h okolo miesta udalosti
od 14:04 - 14:35 h.

R odrieknuty

v useku Trnava - Bratislava hl.
Rusnovodic zniZzenou rychlostou
pridiel s vlakom do ZST Trnava
na kolaj €. 106 (prvé nastupiste).

Pn 68721/ 55 minut

Prerusena doprava
od 00:59 - 02:15 h.

5 vlakov / 102 minut

Prerusena doprava
od 08:40 - 11:42

AKTUALITY 7
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Sledovanie nahradnych zdrojov elektriny
na dialku znizi zasobu paliva

V Zeleznicnej prevadzke je dolezité, aby pri vypadku elektrickej energie z verejnej siete bola zabezpecena funkcnost prvkov
a zariadeni zodpovedajtcich za bezpecnost Zeleznicnej prevadzky. Na zvladnutie mimoriadnych situacii v dodavke elektric-
kej energie sa vyuZivaju aj stabilné nahradné zdroje elektriny (NZE). Tieto zariadenia su v sprave a udrzbe sekcii elektro-
techniky a energetiky oblastnych riaditelstiev ZSR.

Nahradné zdroje elektriny je potrebné do-
piitat pohonnymi hmotami (PHL). Zodpo-
vedajli za to pracoviskd SMSU EE, ktoré
su riadené sekciami elektrotechniky a ener-
getiky (SEE) oblastnych riaditelstiev ZSR.
Pretoze SEE maja organiza¢no - technické
moznosti obmedzené, nepretrzité sledova-
nie chodu NZE, ich poruchovych stavov, ako
aj aktualnu spotrebu paliva v NZE umoziiu-
jujedine pracoviska riadiacich stredisk elek-
trotechniky. Av§ak, aby generovali potrebné
Statistiky a dodavali ich zodpovednym pra-
coviskdim SMSU EE alebo okamzite avizo-
vali zamestnancov pohotovosti v pripade
potreby promptného zasahu, muselo sa vy-
vinat a implementovat technické rieSenie.
Spociva v Gprave programového vybavenia
riadiacich systémov RSY-D, instalovanych
v riadiacich strediskach elektrotechniky
a v pripojeni signalizacie chodu a porucho-
vych stavov zariadeni NZE k systému dial-
kového riadenia napajania pevnych elektric-
kych trakénych a silnoprudovych zariadeni
vsade tam, kde je to technicky mozné. Rea-
lizacia komplexného systému sledovania
chodu NZE a spotreby PHL bola rozdelen4
na dve etapy. V prvej etape sa vykonali Gpra-
vy programového vybavenia riadiacich sys-
témov RSY-D, inStalovanych na riadiacich
strediskach elektrotechniky. Systém eviduje
vSetky NZE v riadiacej pdsobnosti elektro-
dispecera, bez ohladu na to, ¢i su tieto pri-

Novy rok v Ziline...

Verejné média aj nespokojni cestujuci ¢as-
to pranierujti ZSR za neporiadok, $pinu
a smrad vo vestibuloch a ¢akarniach stanic.
Pravda je vSak taka, Ze takyto stav nespdso-
buju Zelezniciari ani va¢Sinové obyvatelstvo.

§gst’ obrazov zdobilo od augusta 2013 cakaren
v Ziline.

pojené na systém dialkového riadenia, alebo
nie. V pripade pripojenia zariadenia NZE
na systém dialkového riadenia automaticky
bez zatazovania elektrodispecera komfortne
vykonéava vsetky potrebné evidencie o cho-
doch, poruchovych stavov NZE a apro-
ximacie spotreby PHL. TaktieZ upozorni
elektrodispecera, ak je poc¢as chodu NZE
dosiahnuta kriticka hladina PHL v nadrzi.

Systém sledovania je uZ zavedeny vo vSet-
kych riadiacich strediskach elektrotechniky
7SR a podlieha mu vietkych 213 kusov né-
hradnych pradovych zdrojov v ddlezitych
dopravnych bodoch. V druhej etape sa poci-

ta s pripojenim on — line signalizacie chodov
a poruchovych stavov vSetkych NZE, teda
aj vratane objektov, kde nie je zriadené dia-
lkové riadenie napéajania pevnych elektric-
kych trakénych a silnopradovych zariadeni.
Désledkom tohto technického rieSenia je
znizenie predpisaného mnozstva PHL v na-
drziach NZE. Namiesto zasoby, potrebnej
pre 12 hodinovy nepretrzity chod NZE, uz
postacilen mnozstvo PHL, ktoré udrzi NZE
v 4 hodinovej nepretrzitej ¢innosti. Takto sa
znizZia zasoby paliva potrebné pre chod NZE
az o036 298 litrov PHL.

Ing. Jan ROHLICEK

Nahradny zdroj elektriny uz dialkovo sleduje elektrodispecer z riadiaceho strediska.

Su to vizitky jedincov z radov vytrznikov
a neprispdsobivych obcanov, ktori sa zdrzia-
vaju v priestoroch stanic. Je to celospolocen-
sky problém, ktory na viacerych staniciach
Ciastocne riesia zatvaranim vestibulu v no¢-
nych hodinéch. Inde tieZ odstranili lavicky,
aby sa na nich nezhromazdovali zapachajtci
bezdomovci. Opacny pristup zvolilo vede-
nie stanice v Ziline. Pre cestujucich ¢aka-
jucich na vlak vytvorili v juli minulého roku
prijemné prostredie v kultdrnej cakarni.
Vymalovali, rozmiestnili lavicky aj kvety, na
steny zavesili 6 obrazov od ich kolegu Jozefa
Chrachalu. Silvester 2013 ale priniesol skla-
manie. Darované diela, ktoré boli denno-
denne na ociach a cestujucim mali privodit
dobry pocit a vliat pozitivou naladu, ukradli.

...a obrazy su prec

Po 4 mesiacoch ostal na mieste uz len jediny.
Dokedy tam bude je otazne. V Ziline sa uz
presvedcili, Ze stale nie sme vyspely narod,
ktory si takéto kulturne hodnoty dokaze va-

Zit. (balky)

Na Silvestra 2013 visel na stene uz len jediny
obraz, ostatné ukradli zlodeji.
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Ked'ma niekto zeleznicu danu do vienka

Zelezniciarov je na Slovensku pomerne vela, nemenej je tych, ktori na Zeleznici preziju takmer cely svoj Zivot. Pozname celé
generacie, avsak uZ menej samozrejma je spatost so zeleznicou od narodenia. Manzelom - Zelezniciarom, v byte na Zeleznic-
nej stanici v Kuzmiciach, sa v rodine nacelnika stanice pred vyse Sestdesiatimi rokmi narodil syn Jozef. Bol 27. september -
Den Zelezniciarov. Skor ako jazdil na trojkolke sa vozil na rusni. Prvé kroky, slova ci hry boli Gzko spaté so strekou a kedze
sa narodil sto rokov po vzniku Zeleznic na Slovensku, paméta si aj stavbu niektorych trati, napriklad aj Trat druzby. Siroko-
rozchodna trat je dokonca jeho srdcovkou, mozno preto, Ze na nej brigadoval uz ako stredoskolak... Zelezniciar, absolvent
VSDv 2iline, investor, kolaudator, riaditel, ale aj barén Ing. Jozef Smatana.

Uz z Gvodu je jasné, Ze slovo Zeleznica je v spojitosti s Jozefom Sma-
tanom tolko skloniovana, Ze slovencinari uz iste hromzia. Nedalo
sa v8ak inak naznacit, Ze veduci oddelenia v KoSiciach Sekcie §pe-
cidlneho stavebného tradu URDZ (Urad pre regulaciu Zelezni¢nej
dopravy) Jozef Smatana dostal svoje povolanie uz do vienka. URZD
31. decembra 2013 zanikol a tymto dilom ukon¢il aj svoju pracov-
nt put kosicky $éf. Predpokladame, Ze pre Zeleznidiarov od Ciernej
nad Tisou po Zvolen, ale aj v Ruzomberku ¢i v Banskej Bystrici, ale
aj dalej je Ing. Smatana znamym ¢lovekom. Najma pre tych, ktori
pracuju v odvetvi trati a stavieb a kolauda¢né rozhodnutia potrebuju
na konci kazdej svojej prace. KoSicky urad, kde Jozef Smatana dlhé
roky §éfoval, bol pri zrode zdvojkolajenia a rekonstrukcie juzZného
tahu Haniska pri KoSiciach — Zvolen, alebo pri oprave a elektrifi-
kacii dalSich trati, ale aj pri obrovskom mnoZstve novych stavieb
a rekonstrukcii slovenskych Zeleznic. A verim, Ze nepreZenieme, ak
povieme, Ze jeho podpis je na nejednom kolauda¢nom rozhodnuti,
ale aj povoleni, zakaze ¢i ozname, a to od velkych stavieb, aZ po malé
upravy i stavby pristreskov alebo aj namontovani pamétnych tabul.
Na Zeleznicu nastipil hned po absolvovani vysokej Skoly k Sprave
vystavby Zeleznic vychodoslovenského priestoru v KoSiciach a bolo
to pred vySe 41 rokmi. Odvtedy sa nepretrzite pohyboval vo vodach
investi¢nej vystavby, modernizacie a roznych dalsich stavbach na ze-
leznici. Ako ¢loveka rozvazneho, zdatného vedomostami, s predpis-
mi a zakonmi, tykajacimi sa drahy ,,v malicku“, ako ¢loveka s velkym
srdcom a eS$te viacSou prilnavostou a naviazanostou k Zeleznici ho
poznaju mnohi nielen z radov modrej armady, ale aj z podnikatelské-
ho prostredia. Ing. Jozef Smatana bol radnikom, ktory v medziach
zakonov a paragrafov hladal ako veci vyriesit a zloZité zjednodusit.

Pocas profesionalneho zivota sa stretol s velkym mnozstvom ludi
a bol pri stavbach a kolaudaciach obrovského mnozstva Zeleznic-
nych projektov. ,,Ra4d spominam na vsetky ,,vydarené stavby*,
ktoré sa kolaudovali bez problémov. Ale hlboké spomienky mam
aj na velké a rozsiahle stavby, kde o problémy nebola nudza
a kolaudacia sa rodila dost tazko. Spomeniem azda iba koSické
Zelezni¢né uciliste, kde sa okrem obrovskej budovy Skoly staval
aj internat. Nikdy tieZ nezabudnem na popradsku Zelezni¢nu
stanicu, ktort som kolaudoval po rekonstrukcii v roku 1986,

Dopravny urad

neskor po dal$ej vynutenej vybuchom plynu alebo poslednej po
modernizacii...“ spomina Jozef Smatana. Usmevne spomenul, Ze
on sice odchadza z pracovného procesu, ale tieto stavby tu zosta-
vaju aj s jeho genetickou stopou. A kedze akusi stopu zanechal aj
u mnohych ludi, poziadal nas o priestor prihovorit sa im a podako-
vat sa za spolupracu. ,,Som rad, Ze som stretol vela dobrych Iudi,
zanietenych Zelezniciarov. Dovolte mi, aby som sa vam aj touto
cestou podakoval za spolupracu a spolo¢né chvile. Z pracovného
prostredia sice odchadzam, avS§ak dvere nezatvaram pred Kkole-
gami, priatelmi a velmi rad eSte pomdZem, poradim a podelim sa
so svojimi skiisenostami a vedomostami. Zelam vietkym Zelez-
ni¢iarom vela pracovnych aspechov.*“ Zrejme po precitani tychto
riadkov viete, pre¢o sme o Ing. Smatanovi pisali ako o Zelezniciarovi.
Ale preco aj ako o barénovi? Tak tento titul mu udelila trenc¢ianska
balénova spolo¢nost ako vzduchoplavcovi. Kedze jeho snom bol let
baldnom, najblizsi kolegovia a priatelia mu k jeho okrahlemu vyro-
Ciu takyto zazitok dopriali. Letel z Dolnej Suice do Svinnej. Trencian-
ska balénové spolo¢nost mu po lete vzducholodou odovzdala krstny

. ) i L ]
list vzduchoplavca a titul barén zo Svinnej! Dana SCHWARTZOVA

Dopravny urad je od 1. januara 2014 zriadeny zakonom NR SR €. 402/2013 Z. z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a posto-
vych sluZieb a Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Je pravnym nastupcom Leteckého dradu SR, Statnej plaveb-

nej spravy a Uradu pre regulaciu Zeleznicnej dopravy.

Na Dopravny urad prechadzajt vsetky prava a povinnosti, pravomoci a posob-
nost po vyssie uvedenych zruSenych orgénoch $tatnej spravy, okrem Special-
neho stavebného uradu pre stavby drah a stavby na drahe.

Zakladné informacie o Urade

Riaditelom DU sa stal Ing. Jan Breja

Sidlo: Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava,

Stranka Dopravného aradu: www.nsat.sk,

V zmysle zdkona NR SR ¢. 402/2013 Z. z. je Sekcia $pecidlneho stavebného
tradu (pdvodne na URZD) presunutd na MDVRR SR, kde tvori samostatny/

odbor C 340 Drahovy stavebny urad na Sekcii Zelezni¢nej dopravy a drah.
Organizaéna Struktidra: - DIVIZIA CIVILNEHO LETECTVA
- DIVIZIA VNUTROSTATNEJ PLAVBY
- DIVIZIA DRAH A DOPRAVY NA DRAHACH
Divizia drah a dopravy na drahach je nastupcom Uradu pre regulaciu
zelezni¢nej dopravy. Riaditelom divizie je Ing. Holik.
Divizia ma tieto sekcie: - Sekcia regulacie na zelezni¢nych drahach
- Sekcia bezpecnosti a interoperability
- Sekcia Statneho odborného technického dozoru

ZAUJALONAS 9
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Aj takyto bol zelezniciarsky rok

Y TN
20. vyrocie vzniku ZSR -

Delili sa hranice statu, firmy, vozne i dlhy... \’.) ZSR
Zeleznice SR (ZSR) vznikli 1. januéra 1993 rozhodnutim vlady SR
o zriadeni $tatneho podniku v nadviznosti na rozdelenie CSFR,
a tym i na rozdelenie Cesko — slovenskych §tatnych dréh na dva sa-
mostatné subjekty. Rozhodnutie vlady SR bolo rozpracované zako-
nom NR SR ¢&. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach SR z 30. septembra
1993 v zneni neskorsich predpisov. K tomuto vyro¢iu sme pravidel-
ne kazdy mesiac pripravovali zaujimavé materialy o vzniku ZSR.

Rushovodic prisiel o Zivot

v rusni na priecesti

Na zelezni¢nom tratovom tse-
ku medzi Liptovskym Mikula-
Som a Liptovskym Hradkom
vkm 251,968, na ceste veduicej
do obce Benadikova na Zelez-
nicnom priecesti zabezpece-
nom vystraznymi svetlami a zdvorami doslo k zrazke IC vlaku 507
a posypaca. Rusniovodi¢ Jan Sarudi prisiel o Zivot v rugni.

FEBRUAR «....o.ceeeeeeeesevsesesessssssmseesssssssmsnsssssssasessasasasessesssssasen

‘ Snehova kalamita sa nevyhla
A A:‘i 3

ani Zeleznici

165. vyrocie Zeleznic

V roku 2013 Zeleznice na Uzemi Slovenska osla-
vili 165. vyrocie svojho vzniku. Podla historikov
sa existencia poc¢ita od datumu prichodu prvého
,haozajstného* vlaku, ako hovoria ZelezniCiari,
“zelezo na zelezo“. To sa udialo 20. augusta 1848, kedy na tizemie
Slovenska vstapil prvy parostrojny vlak na trati Marchegg — Devin-
ska Nova Ves — Bratislava.

Zelezni¢né trate na celom Slovensku
zakryla obrovska snehova prikryvka.
Silny vietor, sneZenie a mraz kompli-
kovali vSetky druhy dopravy, Zelezni¢-
nu nevynimajuc, vlaky meskali.

L 5=
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Kosicku stanicu aj v noci
ovladaju stavbari
Rekonstrukcia  kosickej
zelezniCnej stanice presla
v roku 2013 do dalsej eta-
py. Zacalo sa s montazZou
ocelovej konstrukcie na
2. a 3. nadzemnom podla-
71, na ktorych vznikne ob-
chodna pasaz. Rekonstrukcia budovy pokracuje za plnej prevadzky
stanice. Zru$ené bola pévodna ¢akaren pre cestujucich, ktora do-
Casne zastupila reStauracia na prvom poschodi.

Osobnostou Zeleznicnej a mestskej kolajovej dopravy pre rok 2013
bol Ing. Jan JURIGA

Spolo¢nost PSKD si v ramci svojho planu osvety Zelezni¢nej a mes-
tskej kolajovej dopravy na Slovensku, vytycila ciel, a to prinavratit
tejto profesii stratend poziciu, dostat ju do popredia a vyzdvihnut

vynimo¢nych Iudi, ktori svojou ¢innostou vy-
razne podporili a maju velké zasluhy na rozvoji
kolajovej dopravy na Slovensku. Na konferencii
sa tak uZ treti rok udeluje ocenenie Osobnost
zelezni¢nej a mestskej kolajovej dopravy. Za rok
2013 ocenenie ziskal Ing. Jan Juriga, ndmestnik
generalneho riaditela ZSR pre prevadzku.

Davaj pozor neriskuj!

UZ po piatykrat sa nasa firma zapojila do medzinarodného projek-
tu o bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach. V tomto roku to bola
simuldcia zrazky vlaku s chodcom. ,,Snazime sa kaZdoro¢ne vymy-
sliet konkrétnu akciu, zameranu na bezpecnost na Zeleznicnych
priecestiach. Osobitny ohlas a mimoriadny vychovny vyznam
maju nazorné ukazky, pri ktorych maju média aj verejnost moz-
nost nazivo vidiet katastrofalne nasledky tragickych stretov na
priecesti. Zrazka vlaku s figurinou chodca bola mimoriadne au-
tenticka a pre figurinu aj
mimoriadne tragicka,“
povedala pocas dna bez-
pecnosti na Zelezni¢nych
priecestiach  riaditelka
Odboru komunikécie
Mgr. Martina Pavlikova.

Moderny vestibul v Trnave uz slizi cestujucim
Od stvrtka 30. maja sluzi ces-
tujucim v trnavskej Zelezni-
¢nej stanici nové zakaznicke
centrum. Nachadza sa v zre-
konstruovanom  vestibule
na poschodi, ktory cestujuci
vyuzivaju od polovice janua-
ra 2013. Aktualne prechadza
zmenami aj prizemie budo-
vy. Rekonstrukcia celej sta-
nice pokracuje.

Z semafor CUP 2013

Uz po Siestykrat si pod volejbalovou sietou v Mestskej §portovej hale
v meste pod Vihorlatom zmerali svoje sily Zelezni¢iari. Tento rok to
neboli iba ti slovenski, z troch Zelezni¢nych spolo¢nosti, ale nase
rady rozsirili opét aj hostia zo zahranicia. Polski, ¢eski a ukrajinski
kolegovia v dresoch sa pri¢inili o to, Ze VI. roénik Z semafor CU-
P-u bol medzinarodnym turnajom

Prvé dve etapy zmodernizovaného koridoru ukoncené
Zmodernizovany 17,5-kilome-
trovy zelezni¢ny Usek medzi
Novym Mestom nad Vahom
a Zlatovcami je po 44 mesia-
coch vystavby hotovy. Predsta-
vuje prvé dve etapy moderniza-
cie zelezni¢nej trate od Nového
Mesta nad Vahom po Ptchov
v celkovej dizke 58,6 kilometra




ZSR

semafer

2013 pohladom redakcie
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pre rychlost 160 kilometrov za hodinu. Slavnostné ukoncenie stavby
sa udialo 27. juna v Tren¢ianskych Bohuslaviciach aj za G¢asti Jana
Pociatka, ministra dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Letné dazde narobili problémy aj na Zeleznici

Voda si vraj vZdy najde svoju cestu. A je to pravda. Vedia o tom aj
zelezniciari. Mnozstvo junovych zrazok totiz narobilo problémy na
viacerych tsekoch trati. Pod podmytymi a zaplavenymi tratami sa
bud stracala pevna pdda, alebo ju zemina zakryla celkom. Tak, ako
v tiseku Tornala — Coltovo, Kokava nad Rimavicou — Utekaé ¢i Brez-
no — Halny. Blesk na vychode zas vyradil z ¢innosti dve priecestia.

AUGUST ...oisiiessissesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanssssnssasanssnsansensn
Extrémne tepla potrapili vsetkych

Extrémne teplo pocas leta 2013 dalo zabrat hddam kazdému z nis.
Atak, ako trpeliludia na ulici, svoje si uzili aj zamestnanci ZSR v pre-
vadzke, vo vlakoch, ale aj v kancelariach. ZSR nastastie v dosledku
vysokych teplot nezaznamenali zZiadne poruchy ani mimoriadnosti
na tratiach a nemuseli byt zavedené Ziadne obmedzenia v stvislosti
s poc¢asim. Niektoré vyluky v§ak boli odvolané prave pre vysoké tep-
loty a vyskytli sa aj poziare v blizkosti trati.

SEPTEMBER ..ot s s s s s

Zelezniciarom patri pocta, uznanie i podakovanie

VO ZVOLENE SI 55 iEL’EZNI(vJIAROV PREVZALO
NAJVYSSIE REZORTNE VYZNAMENANIA

Celoslovenské oslavy zelezniciarskeho sviatku sa vtomto roku kona-
livo Zvolene. Kedze Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezni¢na spo-
lo¢nost Cargo Slovakia, a. s.
a Zelezni¢na spolo¢nost Slo-
vensko, a. s. sa opit rozhodli
oslavovat spolocne, v piatok
13. septembraa o 10.00 hod.
vo zvolenskom divadle Joze-
fa Gregora Tajovského stretli
zastupcovia troch Zeleznic-
nych spoloc¢nosti a pozvani
hostia, aby vzdali hold Zelez-
niciarskej profesii a najlep-
$ich jednotlivcov aj ocenili.

(07 0] 1 £ T
Aj prvé nastupiste v metropole vychodu uz sluzi cestujucim
Oprava prvého nastupistia na koSickej Zelezni¢nej stanici je uz
ukoncena. Uz niekolko dni slazi cestujicim, ale aj zZeleznic¢iarom
,»haplno“. Aj ked stavebny ruch este neutichol, pretoZe sa nadalej po-
kracuje v revitalizacii stanice, skoncilo sa obmedzenie pristavovania
osobnych  vlakov
na toto néstupiste.
Aby do priestorov
v prvom podze-
mnom podlazi
nezatekalo, bola
jeho  rekonstruk-
cia, ktora trvala od
polovice mesiaca
maj, nevyhnutna.

Vyvoj hospodarenia ZSR nadalej pokracuje pozitivne

Vysledok hospodarenia (VH) za obdobie januar - august 2013 do-
siahol zisk 21 701 tis. €. Je to ovplyvnené vyvojom vynosov, ktoré
sa oproti planu vys$sie o 1 261 tis. € a vyvojom nakladov, ktorych
cerpanie je niz$ie v porovnani s poziadavkou planu o 22 442 tis. €.
Necerpanie nakladov je predovSetkym v polozke spotrebované na-
kupy a sluzby. Oproti planu, pozitivny vyvoj zaznamenali aj doprav-
né vykony, ktoré dosiahli v tis. vlkm vysku 30 210 (narast 0 2,55 %)
a v mil.hrtkm dosiahli vy§ku 17 109 (narast o 4,55 %). Rozsah
zuctovanych finanénych zdrojov na investicie za hodnotené obdobie
dosiahol hodnotu 158 877 tis. €.

NOVEMBER ..ottt re s s s s s e

Vyborny rating pre Zeleznice

Spoloénost Moody’s Investors Service potvrdila Zelezniciam SR
narodny rating na trovni Aal.sk a medzinarodny rating na trovni
A2. Zaroveri sa vyhlad spoloénosti ZSR zlepsil z negativneho na sta-
bilny. Rating ZSR na Grovni A2 zahfiia hlavne samostatnt Gverovii
kvalitu spolo¢nosti, zohladnuje rating vlady Slovenskej republiky na
urovni A2 a taktiez predpoklada vysokt pravdepodobnost podpory
zo strany vlady.

V Trnave sa maju ¢im pochvalit

Krasne priestory trnavskej Zelezni¢nej stanice, moderné centrum
riadenia dopravy, modernizacia koridoru, ale aj zly technicky stav
tunela ¢i zastaraného mosta, to boli témy, ktoré odzneli pocas pre-
zentécie OR Trnava pre lenov Spravnej rady ZSR a zastupcov vede-
nia ZSR. Vyjazdové zasadnutie SR ZSR sa konalo v Trnave a jednym
z bodov stretnutia bola prezentécia trnavského OR. Prehliadka zre-
konstruovanej stani¢nej budovy a osobna navsteva ¢lenov SR a ve-
denia v priestoroch stanice a na pracovisku Centra riadenia dopravy
bola dal§im bodom, ktory vSetci pritomni ocenili.

DECEMBER .....coriiriemsessssnsssmnesssss s s nsss s s s smssms ssens

Plany na rok 2014 su schvalené
Decembrové porady vedenia ZSR sa niesli v duchu planovania. Pod-
nikatelsky, investicny, ale aj plan verejného obstaravania st schva-
lené. Prerokovali sa aj tlohy vyplyvajuce z projektu o novych Stan-
dardach Zelezni¢nych stanic. Standardy, ktoré sa od nového roka
zacnu postupne zavadzat na celom Slovensku, zvySia nielen Groven
cestovania vo vlakoch, ale zlepsia aj situaciu na Zelezni¢nych stani-
ciach. MDVRR SR stanovilo 57 stanic, na ktorych sa budua §tandar-
dy zavadzat prioritne. V decembri vedenie firmy schvélilo aj trans-
formaciu zboru protipoziarnej ochrany.

(sch)
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Vzdialenost kratsia ako zabrzdna
vzdialenost - podmienky predzvestenia

Komentar k élankom 144, 145, 146 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

Verim, Ze budete suhlasit s nazorom, ze bezpe¢nost doprav-
ného procesu na Zeleznici je predovsetkym, mimo iného, aj
o podavani a vymienani si dostatocnych a zrozumitelnych in-
formacii medzi jednotlivymi zamestnancami, ¢i uz dopravcu,
ako aj prevadzkovatela drahy. Jednou z dolezitych informacii
je aj ta, ktora informuje rusnovodic¢a vchadzajiceho vlaku
o mieste ,,netradi¢ného* zastavenia, ktoré je oznacované na-
vestou 51 ,,STOJ*.

Celu ttto problematiku riesi predpis ZSR Z1 Pravidl4 Zelezni¢nej
prevadzky v ¢lankoch 144 az 146. V predpisoch sa uvadza, ze ak
savlaku oznacuje miesto zastavenia navestou 51 ,,STOJ“, potom
musi byt tato navest vzdy predzvestena. Podmienky predzveste-
nia, ktoré musia byt dodrzané pri vchadzajucom vlaku, ktorému
je oznacované miesto zastavenia pred miestom pravidelného za-
stavenia, sme si uZ popisali niekolkokrat. V tejto ¢asti si opiSeme
situéciu, kedy musia byt dodrzané podmienky predzvestenia,
pokial sa oznacuje miesto zastavenia vchadzajucemu vlaku na
vzdialenost kratSiu ako je vzdialenost zabrzdna. K nemenovanej
Zelezni¢nej stanici, ktora disponuje so skupinovym odchodovym
navestidlom, od ktorého navesti je zavisla navest vchodového
navestidla, sa blizi pravidelne prechodiaci vlak, ktory vypravca
z akéhokolvek dovodu potrebuje zastavit (obr. 1). Ak vypravca
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pre tento vlak postavi len vchodovu vlakovu cestu, potom rus-
novodi¢ musi s vchadzajucim vlakom zastavit pred prvym na-
medznikom, pretoZe ten vlakovu cestu v tomto pripade ukoncuje
(obr. 2).
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Ak vypravca tomuto vlaku z akéhokolvek dovodu oznacuje mies-
to zastavenia navestou 51 ,,STOJ, potom tato navest musi byt
v zmysle ¢&l. 144 predpisu ZSR Z1 vidy predzvestena. V tejto
savislosti je dolezité si uvedomit, Ze vypravca neoznacuje vchad-
zajucemu vlaku miesto zastavenia pred miestom pravidelné-
ho zastavenia, pretoze uvedeny vlak je pravidelne prechodiaci
a miesto pravidelného zastavenia uréené nema. V poslednej vete
¢lanku 145 sa docitame, ze navest 52 ,VYSTRAHA® (nie navest
2, Vystraha hlavného navestidla) predzvesti navest 51 ,,STOJ.
Z uvedeného vyplyva, Ze pokial navest 51 ,,STOJ“, ktorou je
ozna¢ované miesto zastavenia je predzvestena navestou 52 ,VY-
STRAHA® na zabrzdnt vzdialenost, nie je potrebné dodrzat niek-
tord z podmienok predzvestenia, ktoré sa uréené clankom 146
Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky (obr. 3). Ak v8ak nie je do-
drzana zabrzdna vzdialenost medzi navestou 52 ,VYSTRAHA“
a navestou 51 ,STOJ“, potom uz vypravca musi dodrzat ¢lanok
146 a informaciu rusnovodicovi, Ze mu bude oznacované miesto
zastavenia na vzdialenost kratSiu ako je vzdialenost z&brzdna,
podat predpisanym sposobom (obr. 4).

Bc. Emil CHLEBNIEAN
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A dost!
Povedali si v Presove

Koncom minulého roka sa nasi kolegovia z SMSU ZTS z presov-
skej udrzby budov podstatnou mierou venovali roznym mensim
i vacsim opravam a udrzbarskym pracam na presovskej stanici.
Smutné je azda iba to, Ze vacsinu oprav museli robit preto, aby na-
pravili to, co zdevastovali ini. Zvycajne neprisposobivi a neziadani
navstevnici stanice z radov bezdomovcov. Pod nieco sa vsak pod-

Nové podlahy v ¢akarnach skulturnili cely priestor.

Vymenili sa zni¢ené podlahové krytiny v ¢a-
karnach. Vo vestibule odpojili radiatory,
ktoré boli najva¢sim lakadlom pre bezdo-
movcov a rozvody kdrenia napojili priamo

na cirkulaciu. Verime, Ze tymto krokom sa
odstranil smrad a Siriaci sa zdpach po celom
vestibule. Priestory, kde bezdomovci najrad-
Sej prespavali, boli uzavreté, alebo k nim bol

Zatarasy nasi kolegovia aspon natreli do modra, aby ladili s interiérom stanice, ked'tu uz musia byt.
Zabrania pristupu bezdomovcov pod schody a na iné tmavé miesta, kde najradsej nocovali.

Vstupne dvere su nove,
nasleduju nastupistia

a stavadlo

pisal aj zub ¢asu. Povedali si vsak: ,,A dost!“ A pustili sa do prace!

zabraneny pristup. Zatarasy vyrobili z jaklo-
vych profilov a vnutro je z kari pletiva, vetko
na modro natreté, aby to ladilo s interiérom
vestibulu. Demontovali aj ota¢avé bubny na
cestovné poriadky, kedZe boli v priestore,
ktoré sa zatarasilo. Namontovali ich nanovo
na pristupnejSom mieste. ,,VSetky upravy
sme robili vlastnymi kapacitami a verime,
Ze sme tak prispeli ku skvalitneniu kultu-
ry pre cestujucich vo vestibule preSovskej
budovy,“ povedal Bc. Peter Novosad, veduci
SMSU ZTS UB Pre$ov. A nam ostéava verit,
Ze jedna z najmodernej§ich stanic na Slo-
vensku, v metropole Sarisa, bude lakat viac
cestujucich, ako inych neziadanych navstev-
nikov.

(sch), Foto: SMSU ZTS UB Pregov

Az do konca minulého roku ovplyvioval tepelnd pohodu vo vesti-
bule Zeleznicnej stanice v Novych Zamkoch chlad a prievan. Stacilo
vymenit vstupné dvere na budove a cestujuci uz cakaji na svoje
vlakové spoje v ovela prijemnejsich teplotnych podmienkach. Su-
Casne sa doladovali projekty obnovy nastupist, parkovacej plochy

a stavadla 2, s ktorymi sa zacne uz v tomto roku.

Chlad a prievan dlhé roky zneprijemnoval
cestujucim pobyt vo vestibule Zelezni¢nej
stanice v Novych Zamkoch. Pévodné vstup-

V Novych Zamkoch sa za¢ne s rekonstrukciou
nastupist, chodnikov, parkovacej plochy aj sta-
vadla 2.

né ocelové dvere v zasklenej
stene od mesta netesnili
avzduchové clony, ktoré mali zamedzit vstu-
pu studeného vzduchu do haly, nesplinali
pozadované predpoklady. Vykurovanie haly
nebolo efektivne, kedZe otvoreny bol aj vstup
do podchodu k nastupistiam. Ludia radsej
postavali v katoch alebo priamo pri vyku-
rovacich telesach. ,,Namiesto vstupnych
ocelovych dveri je teraz dvojica posuvnych
dveri, medzi ktorymi sa nachadza medzi-
priestor — zadverie. Ovladané st pohy-
bovymi senzormi. Automatické posuvné
dvere pribudli aj pri vstupe do podcho-
du, aby sa odstranil prievan tvoreny tzv.
kominovym efektom. Teplotna pohoda
vo vestibule sa ihned zlepsila,” vysvetlu-
je Jan Szabo, prednosta sekcie Zeleznic-

Po vymene vstupnych dveri do budovy stanice je uz vo vestibule
prijemnejsie.

nych budov z OR Trnava. Vymenené boli aj
dvere na poschodi, veduce k 1. nastupistu
a na boku budovy od posty. Zaroven sa ak-
tualizovali dalSie projekty, ktoré sa zac¢na
realizovat uz v tomto roku. Ddjde ku kom-
plexnej rekons$trukcii nastupiSt, vratane
vymeny informa¢ného systému, velkou
vizualnou zmenou prejde budova stavadla
¢. 2, ktora sa horizontalne zniZi o polovicu.
Zo §tvorpodlaznej riadiacej veZe sa stane
dvojpodlazna a dvojpodlazna pristavba tiez
strati jedno poschodie. V projektoch sa tak-
tieZ rata aj s opravou chodnikov a parkova-
cej plochy pre sluzobné vozidld ZSR.

Martin BALKOVSKY
foto: autor, lvana STRMENOVA
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0 CESTOVNYCH PRIKAZOCH

Kazdy Zelezniciar je povinny vykonavat svoju pracovnu c¢innost v mieste vykonu prace, kto-
ré mu urci zamestnavatel a je uvedené aj v pracovnej zmluve. MoZe to byt miesto definova-
né presnou adresou, lokalita ohranic¢ena intravilanom obce, pripadne tratovy usek. Avsak
zamestnavatel moze prikazat vykon prace aj na inom mieste ako je dohodnuté v pracovnej
zmluve, t. j., mimo pravidelného pracoviska. V takom pripade hovorime uz o pracovnej ces-
te a zamestnanec si stravné a vydavky spojené s touto cestou Uctuje v cestovnom prikaze.
Vypliovanie ,,cestakov" v podmienkach ZSR by sice malo byt jednotné, no nie je tomu tak,
kedzZe niektoré organizacné jednotky maju este aj vlastné pravidla. Opytali sme sa na Od-
bore riadenia ludskych zdrojov GR ZSR, ako ma vyzerat spravne vyplneny cestovny prikaz
pre tuzemskeé pracovné cesty, podla Subornej smernice LZ.

Cestovny prikaz je vypisany uz pred
pracovnou cestou

Este pred nastupom na pracovnu cestu (PC)
si zamestnanec vopred vypiSe cestovny prikaz.
Musi ho schvalit nadriadeny zamestnanec,
napr. veduci, ktory zaroven definuje zakladné
podmienky PC. ,,Odsuhlasi miesto, datum
a hodinu nastupu pracovnej cesty, miesto
vykonu prace, ¢as trvania a miesto skonce-
nia pracovnej cesty. Pri viacdinovych cestach
urci sposob ubytovania, nariadi aj pouzitie
dopravného prostriedku, napr. vlak, autobus.
Pri sluzobnom vozidle uvedie jeho evidenéné
c¢islo. Vyuzitie taxisluzby je mozné len ojedi-
nele, v odovodnenych pripadoch, ak nie je
mozné pouzit iny verejny druh hromadnej
dopravy,“ informuje Roman Cerny z 0510
GR ZSR. Zamestnanec nemdze svojvolne
a jednostranne menit urené podmienky PC.
Sucastou PC je doprava za vykonom prace, sa-
motny vykon prace na danom mieste a tieZ cesta
spat. Zamestnavatel pri ur¢eni miesta nastupu
a ukoncenia PC prihliada na opravnené zaujmy
zamestnanca, na dohodnuté miesto pravidelné-
ho pracoviska, ale aj na charakter uloh, ktoré
ma zamestnanec plnit. MoZe to byt pravidelné
pracovisko, bydlisko zamestnanca alebo aké-
kolvek iné miesto. Délezitym faktorom na ur-
¢enie vysky stravného je zaciatok a koniec PC.
Zvycajne, ak zamestnavatel neurci inak, st tieto
¢asové udaje totozné s odchodom, resp. pricho-
dom uréeného dopravného prostriedku podla
cestovného poriadku, av§ak mozu sa zhodovat
aj so skutoénym ¢asom odchodu z domu, resp.
prichodom domov.

Zamestnancovi prislicha stravné

Zamestnanec si na cestovnom prikaze Gctuje aj
stravné, ¢o je ndhrada za vynaloZené penazné
prostriedky na stravu pocas trvania PC. Stravné
prislicha za kazdy kalendarny den PC, v zavis-
losti od ¢asu trvania PC v danom dni. Ak PC trva
5 az 12 hodin - stravné predstavuje 4 €, ak trva
dlhsie ako 12 hodin, no najviac v§ak 18 hod. —
je tosuma 6 € a pri PC nad 18 hodin uz 9,30 €.
,, Irebars za dvojdinova pracovnu cestu, ktora
trvala od 20. hodiny do 9. hodiny, zamest-
nancovi prinalezi stravné len za druhy kalen-
darny den v sume, ktora je urcena pre casové
pasmo 5.00 az 12.00 hod. Ak zamestnanec
vykona pocas jedného kalendarneho dna nie-
kolko PC, narok na stravné sa posudzuje za

AHLETONARIE PRACTIYSES CESTY

Na zadnej strane tGctujeme vydavky a stravné.

kazda PC samostatne. V pripade, Ze vSetky
PC v jednom dni trvaju menej ako 5 hodin,
pricom ale celkovy sticet trvania tychto PC je
5 hodin a viac, zamestnancovi patri stravné
za celkovy ¢as trvania tychto PC,* vysvetluje

Roman Cerny. Takisto méze dojst k situacii, ked

doba pracovnej cesty bude kratSia ako 5 hodin,
ale aj vykon na pravidelnom pracovisku bude
kratsi ako 4 hodiny. ,,V takom pripade, ak si-
cet trvania pracovnej cesty a vykonu prace na
pracovisku bude dlhsi ako 4 hodiny, dochad-
za k tzv. nenarokovému plneniu — zamest-
navatel moze poskytnut stravné. Kedze je to
nenarokové plnenie, stravné v tomto pripade
podlieha zdaneniu. Z tohto dévodu sa takéto
stravné vykazuje na osobitnom cestovnom
prikaze, ktory sa oznaci na prednej strane,
najlepSie v pravom hornom rohu textom
STRAVNE - ZDANOVANE,“ ozrejmuje Ro-
man Cerny a dodava, ze Stiborna smernica I.Z
mysli aj na uctovanie pracovnych ciest zamest-
nancov, ktorym ¢asta zmena pracoviska vyplyva
z osobitnej povahy povolania.

Preplacaju sa aj vydavky
za ubytovanie a cestovné
Zamestnancovi vyslanému na PC patri ndhrada
preukazanych vydavkov za ubytovanie v pripa-
de, ak mu zamestnavatel nedokaze zabezpecit
bezplatné ubytovanie. A ¢o sa tyka nahrady ces-

CESTOVNY PRIKAT

Predna strana cestovného prikazu musi byt
vypisana vopred, este pred odchodom na pra-

covnu cestu.

tovnych vydavkov, tie ZSR preplaca svojim za-
mestnancom nielen za pracovné cesty absolvo-
vané za ucelom pravidelného vykonu préce, ale
aj za dni odbornej pripravy, pravidelného a mi-
moriadneho $kolenia, odbornych skasok, lekar-
skych preventivnych prehliadok, nariadeného
psychologického vySetrenia a rekondi¢nych
pobytov za cestu do miesta pobytu a spét. Musia
sa ale realizovat mimo pravidelného pracoviska
zamestnanca. Samozrejme, Ze cestovné vydav-
ky musi zamestnanec preukazat cestovnym list-
kom alebo miestenkou. ,,Mali by byt nalepené
na samostatnom harku papiera a nie zopnuté
kancelarskou spinkou na cestovnom prikaze.
Takto eliminujeme stratu cestovného dokla-
du pri zactovani cestovného prikazu a urych-
lime kontrolu,” radi Roman Cerny. Vsetky
pisomné doklady, potrebné na vyuctovanie
pracovnej cesty, musi zamestnanec predlozit do
10 pracovnych dni po dni skonéenia pracovnej
cesty. Vynimkou st iba zamestnanci s pravidel-
nou realizaciou pracovnych ciest, ktori vyacto-
vanie cestovnych nahrad predkladajt najneskor
26. dna prislusného kalendarneho mesiaca za
obdobie od 26. dna predchadzajuceho kalendar-
neho mesiaca do 25. dila prislusného mesiaca.

Ako vidno, vyplnenie cestovného prikazu nie
je jednoducha zalezitost. Spomenuli sme iba
zakladné pravidla, kedZe na podrobnejsie
vysvetlenie by sme potrebovali ovela vicsi
priestor. Konkrétne pripady, kedy vypisovat
cestovny prikaz a ako si Gctovat stravné Ci
cestovné vydaje, zahrfna Suborna smernica
LZ. Pochopitelne, je nemyslitelné, aby ju do
detailov ovladal Zelezniciar, ktorého naplinou
prace je riadenie dopravy ¢i udrzba Zelezni-
¢nej infrastruktary. V hlavach predsa nosia
vlastné predpisy. Ak si neviete s niecim rady,
obratte sa na svoju osobu z personalneho,
ktora vas urcite usmerni, poradi, pomdze
s vyplnenim ,,cestaku‘. Alebo napiSte nam

amy sa opytame za vas. Martin BALKOVSKY
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VY SA PYTATE, |
MY ODPOVEDAME

DEJE SA NA VASOM PRACOVISKU
ALEBO V OKOLi NIECO,

NA CO BY BOLO DOBRE
UPOZORNIT ALEBO POUKAZAT
AJ PROSTREDNICTVOM
CASOPISU Z SEMAFOR?

NapiSte nam na adresu redakcie:
Z semafor

Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203

e-mail: zsemafor@zsr.sk

Kontakty na jednotlivych redaktorov

najdete v tirazi.

- Na vase otazky budeme odpovedat prostrednic-
v ’ . H - 2 tvom Casopisu po ziskani vsetkych potrebnych

DneS Nasa OtaZka Znie: VI ete] kde a co je to = vyjadreni v niektorom z nasledujucich ¢isel. Dnes

na vase otazky odpovedame na strane 15. Napiste

Ak poznate spravnu odpoved na dnes$nu fotohadanku, napiste ndm ju e

a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite cich ¢islach pacilo najviac a ¢o najmenej.
v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. Na anonymné otazky a nezelezni¢né témy
Spravna odpoved decembrovej fotohadanky je: ZVOLEN. nebudeme reagovat.

Vitazom sa stal a vecnt cenu ziskava: Vladimir IZAK zo Zvolena. Dakujeme za pochopenicatesime sanavase
namety, tipy ¢i fotografie.

:TE i'm zmni SUTAZ  USMIALO SA NA VAS ETASTIE?

Spravna odpoved na sutaznu otazku decembrovej zimnej sutaze: Kedy bola uvedena do prevadzky nova 4-sedackova lanovka
] v lyZiarskom stredisku Orava Snov Ski Oravska Lesna, bola odpoved'C - januar 2007 ! Z velkého poctu spravnych odpovedi sme
g ___,J'— - vyzrebovali Michala PERECINSKEHO z Kosic. Vyhercovi dvoch celodennych skipasov do strediska OravaSnov GRATULUJEME!

Pomoc: Pomoc:

Amarus, ; Gasova arabsky : klaret, Siroky kridlo rénium zvernik :
kan, tyl, vyzva jednotka clen snimac ksar, ¢In (odb.) (zn.) (zastar.) gigant
senzor stoa

RuSinovodi¢ parného rusna maly
hovori kuri¢ovi: nastenny vodny tok
gobelin nezaziv-
-Hod krivé... nost
P P 1.¢ast’
(dokoncenie v tajnicke). ey

koncovka ni¢ danska

zdrobnelin poc. miera
Eirg den kantata

uropan v tyzdni L.Janacka
mastna konsky nemocnic.
Jozef il morské zemina postroj oddelenie
Vysoéani ryby zn. ' vyhynuty
abtesly Pel=dls kocovnik
anticka zn. cigar
arabsky kolonada
hrad koniec seversky
modlitby mor. vtak
i indonéz. exmetrop.
P|b°kk¥ ostrov Barmy toto riedka
Zi?ass Y slovensky odpadova (rusky) | tkanina
dennik Cast kmen
vytyéena ruzové
francuz. trasa vino
clen anglické predlozka
muz.meno (poza)
2.¢ast’
tajnicky
januar japonska solmizacéna
(Cesky) abeceda slabika
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Projektovali lanovky, ozubnicu, vahy
ale aj zeleznicne stanice

Viete kto projektoval visuti lanovku v Tatranskej Lomnici? Alebo rekonstrukciu TEi-ky a ozubnicovej drahy? Koho podpis
je pod prechodom na Ukrajinu z Matoviec? Alebo kto je za projektom rozmrazovne v (v:iernej nad Tisou ¢i dynamickych vah
v Devinskej Novej Vsi? Pod vymenovanymi stavbami a este pod mnoho dalsimi je podpis SUDOP-u Kosice, a.s. ktory za
60 rokov svojej existencie zanechal vyznamnu stopu v konkrétnej podobe pri navrhu a realizacii velkého mnozstva stavieb.

Sucasna akciovka vznikla z niekdajSieho Statneho podniku. SUDOP
— Statny tistav dopravného projektovania bol zaloZzeny 17. novembra
1953 ako samostatny rozpoctovy utvar ministerstva dopravy. Hlav-
nou tlohou SUDOP-u bolo okrem iného zabezpecovat projektovi
dokumentaciu pre vietky odvetvia Zelezni¢nej dopravy. Pre Zelezni-
ce SR zabezpecuje tato firma aj v sti¢asnosti mnozstvo projektovej
dokumentacie, ale aj dalsie ¢innosti. ,,Vyznamné projekty by nebo-
lo mozné dosiahnut bez kvalifikovanej, vysoko odbornej cielave-
domej a obetavej prace vSetkych zamestnancov SUDOP-u ,,su-

Pred rozkrojenim narodeninovej torty Ing. Ladislav Natafalusi odpovedal
na otazky Ivety Malachovskej, ktora cely vecer moderovala.

Pt S / b
. # %
,:TL 2 =
Na narodeninovej oslave SUDOP-u sa stretli viaceri odbornici z roznych
odvetvi, a tak nebola nidza ani o rozhovory.

dopakov*, ktorych od zaloZenia spolo¢nosti az po jej si¢asnost
bolo v SUDOP-e zamestnanych 634. Priemerna doba zamest-
nania 1 zamestnanca je 9 rokov a 2 mesiace,“ povedal vo svojom
prihovore Ing. Ladislav Natafalusi, generalny riaditel akciovky na
slavnostnom stretnuti firmy, spolo¢nikov a priatelov koncom roka
v koSickom hoteli DoubleTree by Hilton pri prilezitosti 60. vyrocia
zalozZenia firmy. Slavnostny vecer sa niesol v narodeninovom duchu
s prekrasnym kultirnym programom, avSak nidza nebola ani o od-
borné témy a rozhovory, kedZe sa stretli odbornici z roznych odvetvi,

zeleznicu nevynimajuc. (sch)

Prvych 317 km trate azerbajdzanskych zeleznic

je uz obnovenych

Presne dva a pol roka trvalo azerbajdzanskej firme Demiriolservis
obnovenie 317 km trate na vybranych tsekoch trate Baku — Bejuk
Kesik. Svoj zavazok, skratit termin vystavby a ukoncit pokladku ete
v roku 2013, sa im teda podarilo splnit. Teraz budt niekolko mesia-

i = = — : -: ¥ E J

Prvych 317 km trate azerbajdzanskych Zeleznic obnovenych aj vdaka Slo-
vakom.

{
b
9

wikipedia 8

cov realizovat dokoncovacie prace a okolo polroka 2014 by sa mal
zacat dalsi — eSte objemnejsi projekt. V plane je obnovit zvy$nych
600 km trate tak, aby bola do konca roka 2018 obnoven4 cel4 trat
Baku — Bejuk Kesik. Subezne s obnovou kolaje zac¢ne v roku 2014
aj komplexna rekonstrukcia trakéného vedenia a zabezpecovacieho
zariadenia. Slovenska firma Sudop Trade by pri obnove dalsich kilo-
metrov nemala chybat. Z AzerbajdZanu nam zahlasil nas byvaly
kolega, dopisovatel, fotograf a predovsetkym dozor na stavbe za
slovenského projektanta Ing. FrantiSek Murar.
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Mile stretnutie po rokoch

Myslienkou zorganizovat stretnutie
s dochodcami, byvalymi zamestnanca-
mi odvetvia elektrotechniky sa podla
ich vlastnych slov na sekcii elektro-
techniky a energetiky OR Zvolen zao-
berali aj v minulosti, realnou sa vsak
stala az v predvianocnom obdobi minu-
lého roka.

Na stretnutie prislo 25 dochodcov, nielen
z blizkeho okolia Zvolena, ale aj zo vzdia-
lenejSich regionov, zvitali sa stari znami
a spolu pospominali na ¢asy minulé. Niek-
tori su sice v blizSom kontakte, ale ostatni
sa nevideli aj dlhé roky, takze stretnutie bolo
o to vracejSie. Pritomnych privital prednosta
SEE OR Zvolen Ing. Jan Duris. Povedal, ¢o -

c . . . Byvali kolegovia, kamarati a zamestnanci SEE OR Zvolen na spolocnom stretnuti.
to z historie aj si¢asnosti Zeleznice a elektro-

useku, starého nazvu, ktory sa skor tisne na
jazyk aj tym, ktori eSte nie si na déchodku.
Zvitania boli radostné. V druznych rozhovo-
roch sa prezerali aj staré fotografie. Najstar-
§i pritomny dochodca, pan Milan Meliska,

jmladsi dochodca — pan Viliam Majer je na
déchodku len par mesiacov. Mudre prislovie
hovori, Ze spolo¢nost je taka vyspela, ako si
vazi starych ludi a malé deti. V tomto pripa-
de je to prejav Ucty k star§im ludom — nasim

spolo¢nost nieco urobili. Za to im patri po-
dakovanie. Dochodcovia odchadzali s dob-
rym pocitom a my s nimi difame, Ze tieto
stretnutia sa stana pravidlom.

SEE OR Zvolen a Z0 0ZZ pri SEE OR Zvolen,

ma uz osemdesiatku ddvno za sebou. Na- ddchodcom ,elektrikdrom®, ktori pre tato foto: SEE OR Zvolen

S odbornikom na tému civilnej ochrany

Koncom minulého roka sa v OR Zvolen konalo $kolenie ¢lenov
$tabov civilnej ochrany (CO) a odbornych jednotiek CO stre-
diskovych ZST OR. Skolenie organizovalo oddelenie krizového
riadenia a ochrany v silade s planom hlavnych tloh OR Zvolen
pre tato oblast. Odbornu prednéasku na tému - krizové situécie
predniesol Ing. Ludovit Bokor, dlhoro¢ny pracovnik Vzdelava-
cieho a technického astavu krizového manazmentu a civilnej
ochrany MV SR. Vo svojom vystupeni sa zameral na krizové
situécie, ktoré by mohli vzniknat na nasom uzemi s dosahom
aj na Zeleznicu. Demonstroval to na pripadoch mensich krizo-
vych situécii, ktoré sa udiali v SR. Nésledne rozobral postavenie
a ¢innost §tabov CO a jednotiek CO pocas takychto situdcii. Pri-
tomni zamestnanci si z prednasky odnasali na svoje pracoviska
potvrdenie opodstatnenosti organizovania jednotiek a $tabov
civilnej ochrany pri rieSeni krizovych situécii aj v podmienkach
OR. Zaver prednasky sa niesol vduchu Zelania, aby boli na riese-
nie takychto situacii pripraveni, ale ziskané vedomosti nemuseli
uplatnit v praxi.

Odbornl prednasku o krizovych situaciach predniesol zvolenskym zamest-
nancov CO Ing. Ludovit Bokor.

Ing. Tatiana BERNATOVA, foto: autorka

Spravanie cestujucich
v priestoroch ZSR urcia pravidla

Cestujuica verejnost uz bude mat presne ur-

&ené, ako sa ma spravat v priestoroch ZSR.
Konkrétne podmienky, nariadenia a zakazy
sa dozvie z Pravidiel spravania sa v priesto-
roch Zelezni¢nej stanice a na prilahlych ve-
rejnosti pristupnych miestach, suvisiacich
s poskytovanim sluzieb zeleznic, ktoré ZSR
od 1. marca zverejnia vo vSetkych Zelezni¢-

nych staniciach a zastavkach. Tato povin-
nost vyZaduje od prevadzkovatela drahy
zakon o drahach. Pravidla buda mat pred-
pisany tvar a dobre Citatelny text obsiahne
vSetky pravidla spravania sa osob v pries-
toroch Zelezni¢nej stanice podla miest-
nych podmienok. Viditelne sa umiestnia na
miesta pristupné cestujucej verejnosti t.j. vo

vestibule stanice alebo v ¢akarni, pripadne
v pristresku pre cestujucich. V staniciach,
ktoré nemaji budovu, ani pristreSok pre ces-
tujucich, pripadne je tato budova pre verej-
nost nepristupna, budi Pravidla zverejnené
na nastupisti na tabuli pre informovanie
cestujucich.

(red)



Kalendar
vyroci
trati ZSR
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Prehlad vyroci trati tentoraz
obsahuje niekolko storocnic

na tratiach miestneho vyznamu
(s vynimkou useku Ulany nad
Zitavou - Levice). Na jednom

z usekov [Komarno - Kolarovo)
je uz osobna prevadzka

viac rokov zastavena.

Z elektrifikovanej trate
Bratislava - Berg - Vieden
zostal len usek z Wolfsthalu

do Viedne na rakuskom tUzemi. | 3 |

Ing. Pavol DERAJ

TRAT

VYROCIE

1.
1.
. 2.
4.
1. 5.
. 5.
. 6.
. 6.
7.
7.
&7
e
§7
B/
. 8.
1.9.
b9
6.9.
] 95
9

Palarikovo - Surany

Bratislava Raca - Bratislava-Vajnory
Bratislava - Berg statna hranica
§ahy - Krupina

Roznhava - Banréve MAV

Palota - Lupkow PKP (bez tunela)
Oravsky Podzamok - Tvrdosin
Lupkowsky tunel

Moldava nad Bodvou - Medzev
Pockaj - Bana Lucia

Cadca - Makov

Roznava - Dobsina

Banska Bystrica - Podbrezova

Trencianska Tepla - Trencianske Teplice

Topolcany - Velke Bielice

Myjava - Nové Mesto nad Vahom
Jesenské - Tisovec

Jablonica - Brezova pod Bradlom
Surany - Zlaté Moravce

Levice - Ulany nad Zitavou

Telgart - Dobsinska Ladova Jaskyna
Zilina - Rajec

Spisské Vlachy - Spisské Podhradie
Sala - Neded

Hronska Dubrava - Banska Stiavnica
(normalny rozchod)

Prievidza - Nitrianske Pravno
Bratislava hl. st. - Bratislava vychod
Cadca - Zwardori PKP

Komarno - Kolarovo

PlesSivec - Slavosovce

Zbehy - Radosina

Humenné - Stakcin

Poprad - Kezmarok

Tvrdosin - Sucha Hora

Margecany - Smolnik (Gzky rozchod)

140
140
100
115
140
140
115
140
120
120
100
140
130
105
130
85
140
115
120
100
80
115
120
105

65




