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Vazené kolegyne, vazeni kolegovia,

na prahu nového roka 2026 by som sa vam chcel Uprimne pod'akovat za vasu pra-
cu, nasadenie a profesionalitu, ktoru ste prejavovali pocas celého uplynulého roka.
Bol to rok, ktory nas vsetkych preveril — odborne, ludsky aj organizacne.

Patril medzi najnaroc¢nejSie obdobia za poslednych 15 rokov.

Celili sme zasadnym zmenam a rozhodnutiam, ktoré neboli jednoduché, ani po-
pularne. Vedenie spolo¢nosti som prevzal v ¢ase 4. viny hromadného prepustania,
ktoré sa dotklo mnohych nasich kolegov a kolegyni. Ako Zelezniciar si uvedomujem,
Ze tento proces bol neprijemny, emocionalne naro¢ny a zanechal stopu na viet-
kych naSich pracoviskach.

Napriek tomu, Ze bezpecnost je prvoradou prioritou nas vSetkych, doslo v kratkom slede po sebe k dvom nestastnym
nehodovym udalostiam, zraZzkam vlakov v stanici Pezinok a vo vyhybni Tunel. Spustila sa lavinova diskusia o bezpec¢nosti

a funk&nosti systému Zelezni¢nej dopravy, ktora je sice na mieste, aviak ¢astokrat prerastla do osobnych utokov s potlace-
nim odbornosti a znalosti danej problematiky. Vzdy budem vyzdvihovat vyznam ostrazitosti, profesionality, odbornosti

a zodpovednosti pri kazdodennom vykone prace Zelezniciara. To plati bez ohladu na to, ¢i ste po naSom ,dopravak, navest-
ny, oznamovak, tratovak, elektrikar".

Napriek vSetkému sa nam v roku 2025 podarilo dosiahnut aj vyznamné uspechy. Udrzali sme bezpecnu a spolahlivu
prevadzkyschopnost Zelezni¢nej infrastruktury, odstrafiovali sme infrastruktirne obmedzenia, pokracovali v modernizacii
trati, elektrifikacii a zavadzani novych technolégii. Inymi slovami to bol jeden z historickych rokov v objeme investicii takmer
652 milidnov eur, ako aj v pocte realizovanych projektov.

Bud'me preto na seba prisni, no aj zdravo hrdi. Mame sa ¢im pochvalit. Podarilo sa ndm posilnit spolupracu s partnermi
a dokazat, Ze zeleznice stoja na ludoch, ktori vedia zabrat aj v tazkych ¢asoch, a to nas posuivalo vpred. Vysledkom nasej
spolocnej prace tak bolo aj schvalenie dofinancovania finanénych potrieb rokov 2024 a roka 2025.

Rok 2026 bude v3ak v niecom iny, bude rokom konsolidacie verejnych financii, a to sa dotkne aj nasej spolo¢nosti. Je ho
vSak potrebné vnimat aj ako rok stabilizacie, obnovy dévery spolo¢nosti v Zeleznicu a planovania dalSieho rozvoja. Dfia
18. decembra 2025 bol spravnou radou schvaleny vychodiskovy dokument rozvoja — podnikova Stratégia ZSR. V nej je
nastavené prierezové smerovanie podniku v oblastiach od zniZzovania odloZenej Udrzby, cez modernizacie a zlepSovania
parametrov trati, rozvoja ludskych zdrojov, odstrariovania duplicit a2 po dosiahnutie ekonomickej stability. Coskoro bude
dostupna aj publika¢na verzia.

Nasim spolo¢nym cielom by malo byt to, aby Zeleznice Slovenskej republiky boli modernou, funkénou a reSpektovanou
institlciou. Jeden rok je na splnenie tohto ciela malo, je vSak potrebné v nie¢om zacat a vinom pokracovat. Dvere maju

u mna otvorené vsetci, ktori chcl s odhodlanim a pozitivnym nadhladom tahat za jeden Zelezniciarsky povraz. Na zmyslu-
plnu spolupracu sa tesim.

Na zaver mi dovolte zaZelat vam i vasim blizkym pevné zdravie, Stastie, osobnu spokojnost a pracovné tispechy.

Dakujem vam a prajem tispe$ny rok 2026.

Ing. Miroslav Garaj
Generdlny riaditel ZSR

SEMAFOR 3



Modernizacia zelezniéného useku

Svreéinovee -
statna hranica
SR/CR je
dokoncena

Zeleznice Slovenskej republiky tispe$ne dokonéili moder-
nizaciu koridoru $tatna hranica CR/SR - €adca — Krasno
nad Kysucou (mimo), konkrétne v tseku Svréinovec — stat-
na hranica SR/CR (2. faza). Stavba bola 2. decembra 2025
uvedena do predc¢asného uzivania. Cielom projektu bolo
zlepsSenie technického stavu trate a jej prevadzkovych
parametrov.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Matej Pakanec
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SVRCINOVEC — Zelezni¢n trat' v ka-
tastralnom Uzemi Svréinovec prechadza
narocnym terénom s vysokymi nasypmi,

so zarezmi a s hustym lesnym porastom,
¢o vyrazne komplikovalo pristup na stave-
nisko. Uz od zaciatku vystavby sa zhotovitel
stretaval s nepredvidatelnymi prekazka-
mi, ktoré nebolo mozné v plnom rozsahu
zohladnit ani v projektovej dokumentacii.

V ramci projektu prebehla rozsiahla moder-
nizacia oboch sekcii (A aj B), pocas ktorej
boli vybudované kompletne novy Zeleznic-
ny zvrsok a spodok, nové trakéné vedenie

a vetky suvisiace prevadzkové zariadenia.
Medzi najvyznamnejsie stavebné zasa-

hy patria nové zarubné mury, vystavba
viacerych priepustov a rekonstrukcia tych
pdvodnych. Sticastou projektu bolo aj vybu-
dovanie protihlukovych stien, ktoré prispeju
k vyssiemu komfortu obyvatelov v dotknu-
tych tzemiach.




SPRAVODAJSTVO

V sekeii A (Cadca — Svréinovec (CEF) vznikla nova e-
lezni¢na zastavka Svrlinovec s dvomi nastupistami, ku
ktorym vedu novovybudované pristupové komunikacie.
Bezpelny pohyb cestujlcich zabezpeduje nova lavka pre
pesich a pohodlie doplfaji moderné pristredky. Zreali-
zovala sa aj rozsiahla rekonstrukcia dvoch Zelezni¢nych
mostov a vystavba dalsSich dvoch, ktoré su situované

v novom trasovani trate umoznujucom rychlost do 120
km/h. Stucastou sekcie je aj novy cestny most ponad
rieku Cernanka.

V sekcii B (Svr&inovec) (mimo) — &tatna hranica SR/CR
(OPII a PSK) bolo zrekonstruované cestné podjazdové
prepojenie do osady Kullovci a uskutoc¢nila sa stabiliza-
cia zosuvu Zelezni¢ného nasypu v Useku pred Statnou
hranicou s Ceskou republikou.

Stavba pozostavala z dvoch ¢asti, a to zo Sekcie A: Cadca
— Svréinovec a zo Sekcie B: Svréinovec (mimo) — $tatna
hranica CR/SR, ktorych zmluvna hodnota bola vo vyske
65 882 867,12 eura. Uvedenad suma bola na useky A a B
rozdelena nasledujuco: na usek A - 41796 140,68 eura
ana usek B 24 086 726,44 eura. VVzhladom na charakter
zmluvy, a to obsahujucu valorizaciu cien, ale aj zmeny

v projekte (komplikacie z hladiska geoldgie), ktoré
stavbu sprevadzali, dosiahli celkové zmluvné naklady
sumu 92 294 702,78 eura. Financovanie bolo zabezpe-
¢ené kombinaciou CEF (Stavba A) OPIl a PSK (Stavba

B). P6vodna lehota vystavby, ktora bola uré¢ena na 25
mesiacov odo dria odovzdania staveniska, z objektivnych
pricin nebola dodrzana a lehota vystavby sa tak posu-
nula na 40 mesiacov. Stavbu ako mnohé iné sprevadzalo
niekolko neocakavanych komplikacii.

Komplikovanost stavebného diela
a koniec mysich dier

V Useku trate sa nachadzalo niekolko pévodnych
cestnych podjazdov, ¢asto nazyvanych pre svoju Sirku
a vysku aj ako tzv. mysie diery. Tieto podjazdy spajali
miestne Casti obce po oboch stranach kolajiska. Pocas
modernizacie sa niektoré podjazdy rekonstruovali

a rozsirili, iné boli uplne nahradené novymi, ¢o vyrazne
zlepsilo bezpecny a komfortny pristup obyvatelov

na hlavnu cestu a do obce.

Jednym z najnarocnejsich zasahov pri cestnych podjaz-
doch bola vystavba nového cestného podjazdu do osady
Kullovci vedla kolaje ¢. 1. Zelezni¢na trat nad pdvodnym
podjazdom sa nachadzala na vysokom nasype, preto bol
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v ramci moderniza¢nych prac navrhnuty novy zelezni¢-
ny most, po ktorom sa pévodny podjazd planoval zburat.
Vystavba prebiehala etapovo, pricom pristup do osady
bol postupne obmedzovany, vzdy v8ak s ohladom

na bezpecnost a priechodnost pre obyvatelov.

Dalsim zasadnym problémom pévodného cestného
podjazdu bola jeho nedostato¢na vyska, ktora dlhodobo
komplikovala prejazd vozidlam vaésich rozmerov, najma
zachrannym zlozkam, ktoré sa neraz do osady dosta-
vali s velkymi tazkostami. PGvodna komunikacia niesla
viditelné stopy opakovanych oprav, najma pre potrebu
zabezpecit odvodnenie. Kazda nova vrstva asfaltu viak
znizovala uz aj tak obmedzeny prejazdny profil podjazdu,
¢im sa problém v ¢ase iba prehlboval.

Ked'Ze pocas vystavby nového Zelezni¢ného mosta
dochadzalo k postupnym obmedzeniam pristupu

a pévodny podjazd bolo potrebné neskdr zburat, a
rovnako nevyhnutné bolo zabezpecit obyvatelom osady
Kullovci bezpec¢né a plynulé spojenie s hlavnou cestou.
Zeleznice Slovenskej republiky preto ako investor pristu-
pili k vybudovaniu nahradnej komunikacie, ktora pocas
celej realizacie stavby umoznila obyvatelom pristup

do obce aj do okresného mesta bez prerusenia.
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Miestne prekdzky prepisali
povodne riesenia projekitu

Miestne podmienky, ako napriklad zastavanost Uzemia,
zosuvné Uzemie Zelezni¢ného nasypu pod kolajou €. 2
¢i husty lesny porast nad kolajou €. 1, neumoznili navrh-
nut ¢o najkratsiu obchadzkovu trasu. Z tohto dévodu
bolo nevyhnutné vyuzit existujucu lesnu cestu z hlav-
nej cesty, ktorej odbocka lezi uz za Statnou hranicou.
Odtial trasa pokracuje popod Zelezni¢ny most na Ceskej
strane a projektant ju navrhol tak, aby novovybudova-
na komunikacia viedla sibeZne s kolajou ¢. 1a spat sa
napojila na pédvodnu cestu z podjazdu do osady.

Projektant bol vyrazne limitovany zlozitym terénom

aj aktivnym zosuvnym tizemim, ¢o sa muselo zohladnit
pri Upravach svahov nad aj pod komunikaciou. Samot-
nej vystavbe predchadzal vyrub drevin, ktory pévodne
nebol sti¢astou projektu. Pri pripravnych pracach sa
navyse objavili rozsiahle nelegalne skladky dlhodobo
ukladaného odpadu. Ich odstrariovanie pred(Zilo reali-
zaciu a spbsobilo zvySené naklady, ktoré musel investor
znasat napriek tomu, Ze odpad nepochadzal z innosti
ZSR. Po ¢istiacich pracach a schvaleni projektovej
dokumentacie pre nahradnu komunikaciu zhotovitel
pristupil k odstraneniu hustého porastu, pod ktorym

sa nachadzali skladky komunalneho odpadu.

Aby sa mohlo pristupit k samotnej realizacii mostného
objektu, bolo nevyhnutné zabezpecit vycistenie Uize-
mia, pocas ktorého zhotovitel vyviezol priblizne

8 735,42 tony odpadu, z ¢oho 4,42 t predstavoval odpad
kategorizovany ako nebezpecny. Odstranenie odpadu
muselo prebehnut v sulade s platnou legislativou a en-
vironmentalnymi Standardmi, o sa premietlo nielen do
navysenia nakladov, ale aj do pred[éenia lehoty vystav-
by. K zdrzaniu prislo prave z dévodu nutnosti doklad-
ného odstranenia nelegalnych skladok z dotknutého
uzemia. Celkové naklady na likvidaciu tychto skladok

v ramci vystavby 3. etapy dosiahli preto vysku

827 154,94 eura.

Nutnost vybudovat nahradnu komunikaciu umocnil

aj velmi zly technicky stav mosta ponad Slahorov
potok, ktory bol pévodne zamyslany ako jedina pristu-
pova cesta. Po jeho kontrole bolo jasné, Zze konstrukcia
by opakovanu zataz stavebnych mechanizmov ne-
uniesla, a preto bolo potrebné zabezpecit nové docasné
dopravné prepojenie do osady Kullovci.

SEMAFOR
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Pristup do osady bol prioritou pocas
celej vystavhy

Je potrebné zdéraznit, Ze prace na novom podjaz-
de prebiehali nepretrzite tak, aby sa zivot v osade
nezastavil ani na jediny den. Pristup obyvatelov ani
zachrannych zloziek nebol nikdy ohrozeny

a pri kazdom ciasto¢nom obmedzeni bol zhotovitel
pripraveny okamzite podjazd spristupnit pre zasa-
hové vozidla. Ostatni obyvatelia vyuzivali nahradnu
komunikaciu, ktora bola vybudovana prave pre tieto
situacie. Nezabudalo sa ani na Skolakov, a kazdy den
mali zabezpeceny odvoz aj dovoz dodavkou. Tieto
mimoriadne opatrenia vSak so sebou priniesli aj
vyrazné finan¢né naklady. Do¢asna komunikacia si
vyziadala investiciu vo vyske 1001 491,27 eura,

z ¢oho len 30 876,24 eura tvorili inzinierska ¢innost
a projektova dokumentacia.

Vysledkom vsak je zasadné zlepSenie v podobe no-
vého mosta, ktory vyrazne rozsiril a zvysil prejazdné
parametre podjazdu, ¢im sa zabezpeli bezpecny
prechod osobnej, ndkladnej aj dopravy pre zachran-
né zlozky. Most bol odovzdany do pred¢asného
uzivania 12. decembra 2025.



Modernizacia useku

Vah - Varin - Strecno

P Ve

ZVySsl prlepugtnost
trate v okoli Ziliny

Stavba financovana z eurépskych zdrojov s podporou Nastroja na prepajanie Eurépy (CEF)
prinesie nielen zlepSenie Zelezni¢nej infrastruktury, ale aj citelné benefity pre cestujucich,
cyklistov a miestnych obyvatel'ov. Celkové naklady projektu k dneSnému driu dosiahli

takmer 90 miliénov eur.

Autor: Lucia Lizakova, Snimka: Denis Dymo

VARIN — Modernizacia zelezni¢ného tiseku Vah - Varin

- Strec¢no bola nadvéazujlicou investiciou zo stavby s na-
zvom ,ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina - Teplicka
a nadvazujlicej Zelezni¢nej infradtruktiry v uzle Zilina".
Vykonané stavebné prace vyznamne zvysia technicku
uroven, bezpecnost a plynulost Zelezni¢nej dopravy

v danom uzemi. Projekt financovany z eurépskych zdrojov
s podporou CEF zaroveri prinasa citelné zlepsenie podmie-
nok pre cestujucich, cyklistov aj miestnych obyvatelov.
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Pocas 42 mesiacov vystavby Zeleznice Slovenskej
republiky spolu so zhotovitelom, Zdruzenim pod Dub-
rflom, kompletne zmodernizovali hlavné tratové kolaje,
ktoré zahrnali novy Zelezni¢ny zvrSok a spodok, trak¢-
né vedenie, oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia,
nové podchody, cestny nadjazd a novy most ponad
riecny koridor a protihlukové steny. Financovanie stavby
k dnesnému driu dosiahlo celkovu vysku nakladov

v hodnote 89 987 718,11 eura.
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JTento projekt predstavuje délezity vychodiskovy bod
na pripravu nadvazujucich rozvojovych investicii, ktoré
zvysia kvalitu dopravnej infrastruktury, podporia udr-
Zatelnd mobilitu a prispeju k rozvoju Uzemia,” vyzdvihla
tatna tajomnicka MD SR Denisa Zilakova.

2zysenze kapacily a bespecénosti
dopravy v useku Viah - Varin

Modernizacia zahffiala obnovu Zelezni¢ného zvrsku
v tratovom uUseku medzi Vahom a Varinom, kde boli
obe hlavné kolaje upravené na navrhovanu rychlost
do 160 km/h. Tym sa zvysSila kapacita trate a zlepSila
plynulost Zelezni¢nej prevadzky. Sucastou prac bolo
aj zapojenie kolaji ¢. 1D2, 3a a ¢. 1D22 v oblasti odboc-
ky Vah.

Vyznamnym prinosom je vystavba nového cestného
nadjazdu do terminalu intermodalnej prepravy, ktory
nahradil pévodné Zelezni¢né priecestie a vyrazne
zvySil bezpecnost cestnej aj Zelezni¢nej dopravy.
Pre peSich a cyklistov boli vybudované nové bezko-
lizne prepojenia, ako napriklad most ponad rie¢ny
biokoridor a podchod, ktoré nadvazuju na existujucu
cyklotrasu v uzemi.

Modernizdcia nadviazala na .
srealizovane investicie s minulosti

Usek Zilina — Vrutky bol koncepéne rozdeleny na dve
na seba nadvdzujuce etapy. Prva etapa vychadzala

z komplexnej rekonstrukcie Zelezni¢ného zvrsku

v Useku Varin — Vrutky, ktora bola realizovana v roku
2014, a zaroven urdila rozsah dalSich potrebnych sta-
vebnych zasahov. Druha etapa predstavovala kom-
plexnd modernizaciu Zelezni¢nej zastavky a odbocky
Varin v celom rozsahu od vyhybky €. 4 az po plynulé
napojenie na nadvazujuci modernizovany Usek trate.

~Vzhladom na zloZité smerové pomery trate nebolo
mozné v celom Useku, konkrétne v ¢asti Useku Strec-
no — Varin, dosiahnut rychlost 160 km/h. Cast trate
je preto prevadzkovana s maximalnou rychlostou 110
km/h. Napriek tomu modernizacia priniesla vyrazné
zlepSenie technickych parametrov trate aj prevadz-
kovej spolahlivosti,” vysvetlil generalny riaditel ZSR
Miroslav Garaj.

Na zastavke Varin vznikli dve nové nastupistia, ktoré
nahradili pévodné urovriové sypané nastupistia.
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Bezpecny pristup cestujucich zabezpecuje aj novy
podchod, zatial ¢o komfort zvysuju nielen moderné
pristresky, mobiliar, orienta¢ny a audiovizualny infor-
macdny systém, ale aj nové osvetlenie.

Sucastou prac bola aj vystavba podchodu pre cyk-
listov v obci Varin, rekonstrukcia zelezni¢ného mosta
ponad rieku Varinka a vybudovanie novych technolo-
gickych objektov pre moderné zabezpecovacie zaria-
denia. Tie su nevyhnutné pre bezpecnu, spolahlivu

a efektivnu prevadzku Zelezni¢nej dopravy.



Zeleznice Slovenskej republiky tspe$ne ukondili rekonstrukciu Zelezni¢ného tiseku
Hronsky Benadik — Nova Bana. Rozsiahla modernizacia dopravnej cesty zvysila bez-
pecnost a plynulost prevadzky, odstranila rychlostné obmedzenia a priniesla citelné
zlepSenie komfortu pre cestujlcich aj Zelezni¢ny personal.

AUTOR & SNIMKA: Denis Dymo

HRONSKY BENADIK — Zeleznice Slovenskej republiky
(ZSR) predstavili v piatok 19. decembra 2025 v Hronskom
Benadiku vysledky prac na stavbe ZST Hronsky Beriadik
— z. Tekovskd Breznica — ZST Nové Baria, rekonétruk-

cia dopravnej cesty". Cielom projektu bolo komplexné
zlepSenie technického stavu trate, zvysenie bezpecnosti
Zelezni¢nej dopravy a skvalitnenie podmienok cestovania
v tomto Useku.

Rekonstrukcia zahrriala modernizaciu Zzelezni¢ného
zvrsku a spodku, nastupist, vyhybiek, priecesti, mostov
a priepustov, ako aj obnovu trakéného vedenia, osvetle-
nia, rozvodov nizkeho a vysokého napétia ¢i vybudova-
nie nahradného zdroja energie a transformacnej stanice.
Sucastou prac bolo aj nové stani¢né zabezpecovacie
zariadenie a modernizacia oznamovacich a prenosovych
systémov. Zhotovitelom stavby bola spolo¢nost STRA-
BAG. P6vodna zmluvna cena diela predstavovala 37,44
miliéna eur, pricom aktualna cena je 39,67 milidna eur.

K 1. decembru 2025 dosiahlo finan¢né plnenie viac ako
36,23 miliéna eur.

Vyznam projektu potvrdili aj zastupcovia rezortu dopravy
a vedenia ZSR. Podla $tatnej tajomnic¢ky Ministerstva
dopravy SR Denisy Zilakovej modernizacia tohto tiseku
prispieva k vyssej bezpecnosti, spolahlivosti a kvalite Ze-
lezni¢nej dopravy v regione. Generalny riaditel ZSR Miro-
slav Garaj zdéraznil, Ze ide o priklad komplexného riesenia

technického stavu trate s dlhodobymi benefitmi pre
prevadzku aj budtice naklady. Stavenisko bolo zhotovite-
lovi odovzdané v auguste 2024. Povodna lehota vystavby
330 dni bola pred(Zena o 90 dni z dévodu nepredvidanych
technickych okolnosti, najma nevyhovujlcej inosnosti
podlozia, potreby zvySeného mnozstva drevnej hmoty

a objavenia banskej $t6lne pod kolajou v oblasti Novej
Bane, ktora si vyZziadala osobitné zabezpecenie.

Rekonstrukcia priniesla zvySenie Unosnosti Zelezni¢ného
telesa, ucinné odvodnenie a optimalizaciu smerového
vedenia trate. V Zelezni¢nej stanici Hronsky Beriadik a na
zastavke Tekovska Breznica boli zrekonstruované nastu-
pistia s vyskou nastupnej hrany 550 mm nad temenom
kolajnice vratane pristupovych komunikacii a osvetlenia.
Sucastou projektu boli aj modernizacia zelezni¢nych
priecesti, rekonstrukcia mostnych objektov a zarubnych
murov. V stanici Hronsky Benadik bolo vybudované noveé
elektronické stani¢né zabezpecovacie zariadenie

3. kategorie, ktoré zvysuje bezpecnost prevadzky

a zaroven umoznuje Usporu obsluhujtiiceho personalu.

Z trate bola zaroven odstranena nevyuzivana infrastruk-
tura byvalej vyhybne Tekovska Breznica.

Realizaciou tejto stavby ZSR pokracuijti v systematickej
modernizacii Zelezni¢nej infrastruktury s cielom zvysit
bezpecnost, spolahlivost a atraktivitu Zelezni¢nej dopra-
vy na Slovensku.




Chmarossky viadukt
sa v zime rozziaril svetlami

Chmarossky viadukt pri Telgarte je miestom, ktoré netreba Zelezni¢iarom ani verejnosti
zvlast predstavovat. lkonicky oblikovy most pod majestatnou Kralovou holou patri
medzi najkrajsie technické pamiatky Slovenska a uz desatrocia je symbolom vynimoc-
nosti nasej Zzelezni¢nej infrastruktury.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Hotel Mamut Poprad

TELGART — V zimnom obdobi viak zaZil nieco, ¢o tu eéte
nebolo. Prvykrat takmer za 90 rokov svojej existencie sa
Chmarossky viadukt rozziaril svetlami. Farebné nasvie-
tenie mu dodalo Uplne novy vizudlny rozmer a zvyraznilo
elegantné obluiky, ktoré denne obdivuju turisti, fotografi

aj cestujuci.

Viadukt vznikol v 30. rokoch 20. storocia ako suc¢ast trate
173 Cervend Skala — Margecany. Meria 113,6 metra, dosahu-
je vysku priblizne 18 metrov a tvori ho devat charakteris-
tickych oblukov. Dodnes patri medzi najikonickejSie stavby
na zelezni¢nej sieti Zeleznic Slovenskej republiky a zaroven
medzi najfotografovanejSie mosty na Slovensku.

Nasvietenie viaduktu bolo sti¢astou predviano¢nej at-
mosféry v Telgarte a sprievodného programu v podobe
viano¢nych minitrhov pri Depo Café. Navstevnikov prilakala
kombinacia svetelného zazitku, zimnej horskej scenérie

a tradi¢nej vianoc¢nej atmosféry. Velky zaujem verejnosti
potvrdil, Ze Chmarossky viadukt ma aj po desatrociach
schopnost prekvapit a nadchnut.

Tato iniciativa ukazala, Ze technické dielo méze byt nielen
funkénou sticastou Zeleznicnej siete, ale aj kulttirnym

a estetickym symbolom regionu. Chmarossky viadukt tak
Vv zime opat raz dokazal, preco patri medzi klenoty sloven-
ského Zelezni¢ného dedi¢stva.




Modernizacia

stanice Zohor
v plnom prude

Zelezni¢na stanica v Zohore prechadza rozsiahlou
modernizaciou zameranou na zvysenie komfortu
a bezpecnosti cestujucich. Obnovuju sa nastupis-
tia, pristresky, osvetlenie, informacné systémy

aj zabezpecovacie zariadenia a pribudne novy
podchod.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: Michal Feik

ZOHOR — Sucastou projektu je aj modernizacia trate Devinska Nova
Ves — Zohor, ktora patri do eurépskeho koridoru TEN-T. Po dokonceni
umozni rychlejsie a plynulejSie spojenie Bratislavy s Prahou, s rychlos-
tou vlakov az do 200 km/h.
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spojila so svetom

Zelezni¢na trat Zvolen — Krupina patri medzi tie stavby, ktoré dnes berieme ako
samozrejmost. V archivhych dokumentoch vsak oziva ako technicky naroc¢né,
spolocensky vyznamné a miestami dramatickeé dielo, ktoré zasadne zmenilo Zivot
celého regionu.

AUTOR: Dada Kr¢ova, Denis Dymo, SNIMKY: Archiv ZSR



BRATISLAVA — Myslienka vystavby trate vznikla kratko
po vzniku Ceskoslovenskej republiky. Juzné oblasti Sloven-
ska trpeli slabym dopravnym prepojenim, postové zasiel-
ky sa prevazali nakladnymi autami, potraviny konskymi
povozmi a tradi¢né spojenie Sahy — Lucenec bolo kompli-
kované tym, Ze Cast trate viedla cez Uzemie Mad'arska. Ako
zaznamenava Pamatna kniha Zelezni¢nej stanice Krupina
uz v roku 1923, iSlo o ,davno projektovanu trat”, od ktorej

si obyvatelia slubovali hospodarsky aj kulturny rozvoj.

Novy projekt trate, ktory vychadzal z pévodného, bol vy-
pracovany v roku 1919 inZinierom A. Zdrahalom a nasledne
upraveny stavebnou spravou. Trat sa skratila, zmiernilo sa
stUpanie a vyrazne sa znizil objem premiestnenej zeminy.
Pravo na zaber pozemkov bolo udelené v roku 1922 a celko-
vo sa vykupilo takmer 90 hektarov pody.

Samotna vystavba sa zacala 3. januara 1923 a bola roz-
delena na pat stavebnych usekov, ktoré realizovali rézne
stavebné firmy z Prahy, Brna, Ostravy ¢i Bratislavy. Stavba
prebiehala v mimoriadne naro¢nom teréne. Hornata krajina
s mnozstvom potokov a riek si vyZiadala rozsiahle technic-
ké riesenia. Na trati vznikli dva tunely, takmer 190 mostnych
objektov a viaceré viadukty, ktoré dodnes patria k domi-
nantam trate.

Trat' Zvolen — Krupina: stavba viaduktu

Najdlhim tunelom je Neresnicky tunel s d(zkou 230 met-
rov, razeny belgickou metédou. Prave jeho vystavbu

siv auguste 1923 osobne prisiel pozriet aj prezident Tomas
Garrigue Masaryk. Medzi najvyznamnejSie stavby patri

aj Dobronivsky viadukt na Barinach &i Krupinicky viadukt,
ktory vznikol z presunutej mostnej konstrukcie z Moravy.

Na stavbe pracovalo priblizne 900 robotnikov, ktori
premiestnili 800-tisic kubickych metrov zeminy. Pracov-
né podmienky vSak boli tvrdé. Nizke mzdy, prerusenia
vystavby pre nedostatok financii, Strajky a, Zial, aj smrtelné

SEMAFOR

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

pracovné Urazy boli sti¢astou kazdodennej reality. Archivy
zaznamenavaju najmenej dve tragické Umrtia mladych
robotnikov priamo na stavbe.

Prevadzka na novej trati sa slavnostne zacala 15. januara
1925 za ui¢asti ministra Zeleznic Jifiho Stfibrného, ministra
pre spravu Slovenska, vysokych vojenskych predstavitelov
a pocetnych hosti z Prahy aj Bratislavy. O deri neskér sa
rozbehla pravidelna osobna doprava. UZ od prvych dni sa
vyuzivala intenzivne, najma vdaka novému spojeniu sme-
rom na Sahy a Nové Zamky.

ZST Krupina - Minister Zeleznic Jiti Stfibrny

Trat vSak nebola usetrena ani dramatickych udalosti

20. storotia. Po¢as Slovenského narodného povstania

a nasledne v zavere druhej svetovej vojny bola opakovane
poskodena bombardovanim. Zelezni¢na stanica v Krupine
bola takmer Uplne zni¢ena a viaceré mosty vyhodené

do vzduchu ustupuijiicimi vojskami. Obnova sa zacala

uz v marci 1945, pri¢om na nej pracovali nielen Zelezni¢ni
zamestnanci, ale aj tisice obyvatelov mesta a okolitych obci.

Nova stani¢na budova v Krupine sa zacala stavat v roku
1947 a do prevadzky bola odovzdana v auguste 1955. Trat
2Zvolen — Krupina sa tak definitivne stala pevnou sti¢astou
dopravnejinfrastruktury regionu.

Archivne zaznamy dnes pripominaju, Ze nejde len o tech-
nické dielo z ocele, kameria a beténu, ale predovietkym

o pribeh ludi, ich prace, obeti a tizby po spojeni so svetom.
Presne taky pribeh, aky by v archivoch nemal zostat ukryty.
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Kradeze kablov

ohrozu

bezpecnost

celej zeleznice

Zeleznice Slovenskej republiky v poslednych mesiacoch ¢elia zvy$enému poctu kradezi
prvkov Zelezni¢nej infrastruktury. Najcastejsim cielom zlodejov su signaliza¢né a napajacie
kable, ktorych poskodenie alebo odcudzenie ma priame dosledky na bezpec¢nost a plynu-
lost Zelezni¢nej dopravy. Najviac incidentov zaznamenali ZSR v Bratislavskom a Trnavskom

regione.

Autor: Denis Dymo, SNIMKA: ZSR

BRATISLAVA — Jednym z najzavaznejsich pripadov
bola kradeZ v Trnave v decembri 2025. Pachatelia tam
uplne znicili kablovu skririu, poskodili kablové chranicky
a odcudzili priblizne 600 metrov signalneho kabla. Vy-
sledkom nebol len poskodeny materidlny majetok,

ale aj vaZzne narusenie zabezpecovacich zariadeni, ktoré
su klti€ové pre bezpecny pohyb vlakov.

Takéto zasahy maju d'alekosiahle nasledky. Okrem mes-
kani a prevadzkovych obmedzeni predstavuju redlne
riziko ohrozenia zdravia a Zivota cestujucich

aj zamestnancov zZeleznic. Finan¢né skody, ktoré vznika-
ju opravami a obnovou infrastruktury, sa pritom uhra-
dzaju z verejnych zdrojov, teda z penazi nas vietkych.

16

ZSR v reakcii na tieto pripady tizko spolupracujui

s Policajnym zborom SR a prijimaju opatrenia na zvyse-
nie ochrany infrastruktury. Zaroven apeluju na verejnost
aj zamestnancov, aby si vsimali dianie v okoli trati, tech-
nickych objektov a zabezpeclovacich zariadeni. Kazdé
podozrivé spravanie moze pomdct predist Skodam

a nebezpecnym situaciam.

Kradeze na Zeleznici nie su drobnymi priestupkami.
Ide o ¢iny s vaznymi dosledkami, ktoré mozu ohrozit
bezpecnost dopravy ako celku. Ochrana Zelezni¢nej
infrastruktury je spolo¢nou zodpovednostou

a nevyhnutnym predpokladom spolahlivej a bezpec-
nej zelezni¢nej dopravy.
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Rok 2025 v znameni
modernizacie .
a rekordnych investicii

Minuly rok sa zapisal do histérie Zeleznic Slovenskej republiky ako jedno z najintenzivnej-
Sich obdobi v oblasti modernizacie zelezni¢nej infrastruktury.

AUTOR: Denis Dymo, GRAFIKA: Beata Balga

BRATISLAVA — Naprie¢ celym Slovenskom prebiehali
rozsiahle investicie do trati, stanic aj technoldgii, ktorych
cielom bolo zvysit bezpec¢nost, spolahlivost a komfort
Zelezni¢nej dopravy pre cestujucich aj dopravcov.

Medzi klti¢ové milniky roka 2025 patrila implementacia
systému GSM-R na tseku Varin — Kogice — Cierna nad
Tisou. Zavedenim tejto technoldgie sa jeden z hlavnych
zelezni¢nych koridorov na Slovensku zaradil medzi Stan-
dard vyspelych eurépskych Zelezni¢nych sieti. Rovnako
vyznamnym krokom je postupné zavadzanie systému
ETCS.V stcasnosti je tento systém v prevadzke na viac
ako 220 kilometroch trati, pricom dalSich priblizne 210
kilometrov je v réznych fazach realizacie alebo pripra-
vy. ETCS umozniuje nepretrzity dohlad nad pohybom

ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina-TepliEka anadva-

zujticej Zelezni¢nej infradtruktdry v uzle Zilina (PSK)

ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica CR/SR — Cadca
— Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat, 3. etapa
(PSK)

ZST Hronsky Beriadik — z. Tekovska Breznica — ZST Nova
Baria, rekonstrukcia dopravnej cesty (POO)

Komplexna rekonstrukcia zelezni¢ného zvrsku v iseku
Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS (POO)

ZST Levice, obnova vyhybiek a nové dialkovo ovladané sta-
ni¢né a tratové zabezpecovacie zariadenia na tseku Kalna
nad Hronom (mimo) — Kozarovce (mimo) (POO)

Komplexna rekonstrukcia a elektrifikacia trate Devinska
Nova Ves - Statna hranica (Marchegg) (CEF)

vlakov, automatické zasahy pri prekroceni rychlosti

a vyrazne znizuje riziko ludskej chyby. Implementacia
prebieha najma na najvytazenejsich Usekoch Zelezni¢nej
siete a je Uzko prepojena s modernizaciou trati a obno-
vou zabezpecovacich zariadeni.

Rok 2025 patril k najsilnejSim aj z pohladu ukoncenych
investi¢nych projektov. ZSR dokoncili viaceré zasadné
modernizacie zamerané na obnovu trati, elektrifikaciu,
rekonstrukciu zelezni¢ného zvrsku a zvySenie priepust-
nosti hlavnych koridorov. Projekty boli financované

z viacerych zdrojov Eurépskej Unie, najma z Programu
Slovensko, Planu obnovy a odolnosti SR a nastroja
Connecting Europe Facility (CEF), ako aj zo statneho
rozpoctu.

ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica CR/SR — Cadca
— Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat, 3. etapa, Ze-
lezni¢na trat tsek Svr&inovec — $tatna hranica SR/CR (CEF)
Elektrifikacia a stivisiace rekonstrukcie na tseku trate
Banovce nad Ondavou — Humenné (POO)
Filakovo — Holi$a, rekonstrukcia Zelezni¢nej trate (POO)
ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina-Teplitka a nadva-
zujlicej zelezniénej infradtruktury v uzle Zilina, moderniza-
cia Zelezni¢ného useku Vah — Varin — Stre¢no (CEF)
Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad
Bodvou, realizacia (2. faza) (OP integrovana infrastrukttira)
Realizované investicie zarovern vytvorili pevny zaklad pre dalsi

rozvoj Zelezni¢nej siete a umoznili ukonéenie viacerych dlhodo-
bych vyluk, ktoré v minulosti obmedzovali Zelezniénti dopravu.

*PSK: Program Slovensko, POO: Plan obnovy a odolnosti, CEF: Connecting Europe Facility




hiséyia meni na
digitalny pribeh

Slovakiana prepaja technoldgie, kultirne dedi¢stvo a silné vizualne rozpravanie.
V spolupraci so Zeleznicami Slovenskej republiky vznika dokumentarna séria
Kolaje ¢asu, ktora mapuje Zzelezni¢né narodné kulttrne pamiatky. O tom, preco su
Zzeleznice rovnako délezitou sucastou nasho dedi¢stva ako hrady ¢i muzea,

aj o zakulisi vzniku videi hovori autor série Radovan Kudela.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: ZSR

€o je Slovakiana a akii ma tilohu?

Slovakiana je predovsSetkym narodny prezentacny we-
bovy portal — ,virtualny katalég” toho najlepsieho, ¢o
na Slovensku mame — vSetkého, ¢o spada pod kulturne
dedi¢stvo. Pre laika je to jednoducho online priestor,
cez ktory ma pristup k slovenskej histérii a ku kulture
Uplne kazdy obcan s pristupom na internet. Nasa pri-
marna uloha je sprava digitalneho obsahu, ¢o znamena
spristupriovanie vystupov z digitalizacie zbierkovych
predmetov, ktoré nam dodavaju muze3, galérie, knizni-
ce a dalSie kulturne institucie.

Nie sme odborni kuratori ani fyzicky neuchovavame
tieto digitalizované predmety. Okrem toho sa vSak ve-
nujeme aj tvorbe vlastného digitalneho obsahu formou

dokumentarnych reportazi a jednou z nich je i séria
Kolaje ¢asu. Chceme, aby si ludia, najma mladsia gene-
racia, nasli k nasej kulttire novd, vizualne putavu cestu.

Ako vznikla spoluprica so ZSR na projekte Kol'aje
¢asu?

Vzniklo to velmi logicky a organicky, bolo to priro-
dzené spojenie dvoch svetov. My v Slovakiane mame
technoldgiu a jasnu viziu, ako kultlrne dedi¢stvo
digitalizovat a vizualne spracovat. ZSR zase spravujt
obrovské mnozstvo funkénych technickych pamiatok,
ktoré, na rozdiel od mnohych inych, st v neustalej pre-
vadzke. Vzniklo to z presvedcenia, Ze Zeleznice su rov-
nako dblezitou a neoddelitelnou st¢astou narodného
dedi¢stva ako hrady, kostoly ¢i muzea. Projekt Kolaje



¢asu je teda mostom, ktory spaja digitalnu prezentaciu
s realnym Zivotom, ruchom a pribehmi na kolajniciach.
Bola by obrovska Skoda tieto pamiatky nezachytit.

Dokumentujete narodné kultiirne pamiatky

z réznych odvetvi. €o je hlavnym ciel'om tohto do-
kumentovania?

Hlavnym cielom dokumentovania je zachytit

a uchovat aktualny stav pamiatky pre budtce genera-
cie s maximalnou presnostou. Nejde nam primarne len
o data a katalégové zaznamy. Nasim zamerom je za-
chytit aj kontext, atmosféru a ten ludsky pribeh, ktory
sa okolo pamiatky odohrava, ¢im jej dodavame nielen
archivnu hodnotu, ale predovsetkym silnd emocionalnu
hodnotu a vizualnu vypovednu silu.

Preco si myslite, Ze prave Zelezni¢né narodné kul-
turne pamiatky st hodné takejto formy dokumen-
tovania a podl'a ¢oho si vyberate Zelezni¢né objekty,
ktoré sa dostanti do videi?

Kazda Zelezni¢na pamiatka ma silny pribeh, technicku
eleganciu a ¢asto ide o architektonicky cenné diela,
napriklad v Style povojnovej moderny, ako sme videli

v Novych Zamkoch. Tieto stavby znazorriuju technicky
pokrok a spolocenské zmeny.

Co sa tyka vyberu, vychaddzame zo zoznamu, ktory sme
pripravili v izkej spolupraci so ZSR. My potom hladame
tie miesta, kde sa spaja silna histdria, unikatna architek-
tura a, ¢o je pre nas kllucové, osobny raz a Specificky
vizualny pribeh, ktory dokaze divaka chytit za srdce.

Momentalne mate uverejnené dve videa z projektu
Kol'aje ¢asu, aké videa mdZeme oéakavat najbliZsie
a aky je dlhodoby plan s tymto projektom?

Nasim strategickym cielom je vytvorit ucelent
plnohodnotnu sériu dokumentarnych reportazi, ktora
komplexne zmapuje narodné kultirne pamiatky
nachadzajlice sa v sprave ZSR. Nejde len o vyber tych
najznamejsich ikon, naSou ambiciou je zaznamenat ich
¢o najvacsi mozny pocet v takej filmovej kvalite, aku si
zasluzia.

Primarnym poslanim projektu je priniest tieto vizualne
a historické podklady Sirokej verejnosti a prelomit tak
bariéry, ktoré im brania v pristupe. No a v neposlednom
rade — a to je pre nas klti¢ové — chceme touto pracou
verejnost edukovat o tom, aka zasadna a dolezita je
nasa Zelezni¢na histdria.

ROZHOVOR

Ako prebieha tvorba jedného videoobsahu

od prvého napadu po jeho publikovanie?

Je to dlhodoby a zaroven velmi zaujimavy a presne
definovany proces. V8etko sa zacina obhliadkou —
scoutingom. Ako kameramani sa primarne pozerame
na najrusnejsie Casti stanice — tam, kde je zivot a kde
mobzeme zachytit putavé momenty.

Nasledne sa stretneme s prednostom stanice alebo so
sprievodnou osobou, ktora nam ukaze zakutia a povie
nejaké zaujimavé fakty o stanici.

Samotné tocenie trva zhruba jeden, maximalne dva
dni, kde vyuzivame videokamery s kvalitnou optikou
a dron na letecké zabery. Potom nasleduje ta dlhsia
a klti¢ova faza — spracovanie do finalnej podoby trva
zvycajne dva tyzdne a zahffia strih, farebné Upravy,
detailnu upravu zvuku a finalne schvalovanie.

S akymi najva¢simi vyzvami sa stretavate pri doku-
mentovani technickych a historickych Zelezniénych
stavieb?

Najvacsou a permanentnou vyzvou su, samozrejme,
vlaky a bezpecnost. Musime byt neustale v strehu,
dodrzZiavat prisne bezpecnostné predpisy a reSpektovat
grafikon. Zaroven je tu technicka vyzva — hluk, piskanie
a vibracie. Ked' tocite na aktivnej stanici, musite sa nau-
¢it s tymito elementmi nielen pracovat, ale ich

aj kreativne vyuzit.

Paradoxne, hoci je hluk z vlaku vyzva, prave tento zvu-
kovy ruch dodava naSmu videu autenticku atmosféru
a pocit, ze sme priamo v diani. Chladné pocasie alebo
zlé svetlo su uz len bezné filmarske prekazky.

Ako hodnotite spolupracu so ZSR a o je pri nej pre
vas najdolezitejsie?

NajdolezitejsSia je pre nas Ustretovost personalu

a maximalna podpora pri zabezpeceni natacania. Bez
su¢innosti prednostov stanic, dispecerov a sprievod-
nych osdb by sme sa nemali Sancu dostat k tym naj-
lepSim zaberom a neboli by sme schopni zachytit ten
spominany ,zivot" na stanici.

Vd'aka ich koordinacii a zabezpecleniu vieme fungovat
efektivne a predovSetkym bezpecne, o je pri toceni

v ostrej prevadzke na prvom mieste. Je to partnerstvo
postavené na dévere a spolo¢nom cieli zachranit histé-
riu Zelezni¢nej dopravy na Slovensku.



OZNAMY

Personalne zmeny

Minister dopravy SR Jozef Raz:

12.12. 2025 odvolal z funkcie generalneho riaditela Zeleznic Slovenskej republiky Ivana Bednarika,
13.12. 2025 vymenoval do funkcie generalneho riaditela Zeleznic Slovenskej republiky Miroslava Garaja.

Generalny riaditel Zeleznic Slovenskej republiky Miroslav Garaj:

01. 01. 2026 zaradil do funkcie vedticej ti¢elového strediska ZSR — Strediska krizového riadenia a ochrany Mariu
Adamus¢inovu.
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KRIZOVKA
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pes atolu idant
. domdce cukrovy
Autor: omericium| americky | zviera roztok
Miroslav ) = - -
Lisal (zn.) herec " | Skolska fap. lovky-
trieda na peral
lkoholi znacka rusky
?(,0 0fic- tonu stihlas 2. gast | tropicka
( c?vaoec))J zatykac znacka tajnicky | rastlina
) (zastar.) kozmetiky
iuh Vo Vlast- bo¢na
juno- nom byte strana
americka
opica druh meno
almy Adely
bansky predlozka
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S a%)a leteckd stva sveta
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4. éast topenie
tajnicky shehu
bodavy franctiz- meno
hmyz ska rieka Anastézie

Poslite ndm (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.
Krizovka z minulého ¢isla: ... k teplému stolu a rodine.” Vyhercovia: Milan P, Margita O., Kamila V.

Zelezniéiari pobezia aj tento rok

Po Uspechu z minulého roka, kedy Zeleznice Slovenskej republiky hradili
zamestnancom Startovné na CSOB Bratislava marathon, firma opat zaplati
beZcom startovné, aby sme spoloéne podporili §portového ducha aj timovost.

CSOB Bratislava Marathon sa uskutoéni 12. aprila 2026 a aj tento
rok sa mézu zamestnanci prihlasit na niektord zo 4 disciplin:

« Maratén
 Polmaratén

- Stafetovy maratén

- Stafetovy polmaratén

Oproti minulému roku vSak nastane zmena a Stafetové timy

si tentoraz budd musiet G¢astnici zostavit sami.

Vsetky podrobné informdcie, vratane podmienok a d'alsich krokov, ozndmime
uz ¢oskoro. Zatial je ten spravny ¢as zacat rozmyslat, koho si vezmete do timu.

TeSime sa na vasu energiu a nadsenie.
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POZNAME VITAZA SUTAZE
O NAJKRAJSIU VIANOCNU
VYZDOBU PRACOVISK ZSR

V decembri minulého roka sme
vyzvali zamestnancov Zeleznic
Slovenskej republiky, aby sa

s nami podelili o fotografie svojich
vianocne vyzdobenych pracovisk.
Do sutazZe sa zapojilo viacero
pracovisk z celého Slovenska

a dokazali, Ze viano¢na atmosféra si
najde cestu aj na stanice, chodby

¢i do kancelarii.

Vitaza sutaze vybral Odbor
komunikacie a marketingu. Najviac
nas oslovila viano¢na vyzdoba

vstupnej chodby a kancelarie
Regionalneho pracoviska
hospodarenia s majetkom Zilina,
ktoru do sutaze zaslala Monika
Sadibolova.

Dakujeme véetkym zamestnancom,
ktori sa do sutaze zapojili a prispeli
k tomu, aby boli pracoviska ZSR
pocas adventu o nieco krajsie

a prijemnejsSie. Vitazke srde¢ne
blahozelame a verime, ze podobnu
davku kreativity prinesu nase
pracoviska aj v dalsich rokoch.

Tajomstva zeleznice ocami deti

Vo velkom vestibule ZST Zvolen osobna stanica si cestujuici
aj navstevnici mohli v ostatnych dnoch pozriet vystavu det-
skych vytvarnych prac v ramci 10. ro¢nika vytvarnej tvorivosti
deti materskych skol s nazvom Tajomstva Zeleznice.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: ZSR

ZVOLEN — Téma tohtoro¢ného
ro¢nika znela ,Co vidim z vlaku — &o
ma zaujalo”, pricom deti sa vo svojich
pracach zamerali najma na viadukty,
mosty a d'alSie zaujimavé pohlady,
ktoré pontika cesta vlakom. Vystave-
nych bolo spolu 33 vytvarnych prac
od 31deti z 6smich materskych skél
zo Zvolena.

Vykresy boli umiestnené na novych
vystavnych paneloch priamo vo
vestibule stanice, kde prirodzene

dotvaraju priestor, ktorym denne
prechadzaju stovky cestujucich. Vy-
hodnotenie vystavy sa bude konat
v druhej polovici januara 2026.

Ocenené deti budii odmenené pria-
mo v materskych Skolach, z ktorych
vitazné prace pochadzaju.

Vystava je d6kazom, Ze Zeleznica
vie in§pirovat aj tych najmensich,
a ¢asto ovela Uprimnejsie, neZ by
dospely ¢akal.
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Kalendar
vyroci trati
okt/nov/dec

2026

ZOSTAVIL: Pavol Deraj, SNIMKA: Matej Pakanec

Oktober

I Banovce nad Ondavou
Vojany
Slovenské Nové Mesto
I Miskolc MAV
I Devinska Nova Ves
Skalica na Slovensku
I Devinske Jazero
Stupava
I Hronska Dubrava
Levice
Piestany
I Vrbové
I Trebatice
Rakovice

November
I Trnava
Sered (konska trakcia)
I Surany
Ivanka pri Nitre
I Orlov
Podolinec
I Bratislava Nivy
Szombathely MAV
I Zohor
Zahorska Ves
I Dunajska Streda
Komarno
I Ivanka pri Nitre
Nitra
I Lucenec
Poltar
I Breznicka
Katarinska Huta
I Pohronska Polhora
Tisovec

December
I Zilina
Poprad
I Zohor
Plavecky Mikulas
I Poprad
SpiSska Nova Ves
I Stary Smokovec
Tatranska Lomnica
I Lucenec
Hali¢ pri Lucenci
I Handlova
Horna Stubna
I Michalany
Humenné
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