Priloha 7 Formular na aktualizaciu studie uskutoénitelnosti pred vytvorenim zavazku (podpisom zmluvy)

Nazov projektu

ZSR, Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, tsek Liptovsky Hradok (vratane) - Paludza (mimo)

Strucny opis projektu

ZSR ukoncilo verejné obstaravanie na modernizéciu Useku Liptovsky Hradok (vratane) — Paludza (mimo) s ciefom komplexnej
modernizécie strategicky vyznamného tseku eurépskeho dopravného koridoru Ryn — Dunaj na sieti TEN-T CORE. Usek je dlhy
20,279 km v sucasnom trasovani. Modernizacia umozni skratenie tseku na cca 18,5650 km preloZkou trate.

Sucastou projektu je primarne prelozka trate na novu os, vystavba tunela Paludza (630 m, dvojkolajovy), rekonstrukcia a vystavba
mostnych objektov, obnova zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni, nastupist v stlade s poZiadavkami PRM TSI, ako aj dalSie
infrastruktdrne opatrenia zvysujice bezpeénost, spolahlivost a kapacitu trate. Projekt zahfia demontazZ existujiceho a vystavbu
nového trakéného vedenia v rozsahu rieSeného tseku. Nové trakéné vedenie je technicky navrhnuté s izola¢nou hladinou 25 kV a
je pripravené na budtcu prevadzku v striedavej trakénej sustave 25 kV/50 Hz; pocas prechodného obdobia bude napéjanie
zabezpecené v stlade s etapizaciou a nadvédznostami modernizacie trakCnej stustavy.

Pévodné technické riesenie z roku 2006 bolo projektované v zachovani existujiceho trasovania trate s Upravami na dosiahnutie
tratovej rychlosti 160 km/hod. Variant v prevaznej miere trasovany v sucasnej stope (bez zeleznicnej estakady cez Liptovski Maru)
predstavoval tratovd rychlost do 120 km/hod (Zilinské zhlavie umiestnené v obluku by umozriovalo max. tratovd rychlost
80 — 100 km/hod) medzi stanicami Paludza — Liptovsky Mikula$ a tratovu rychlost do 160 km/hod na Useku Liptovsky Mikulas —
Liptovsky Hradok. Variant v stiCasnej stope bol zamietnuty hlavne z nasledujicich dévodov:

1. najzévaZznejsim je nerieSitelny zosuv ohrozujici sti¢asnu trat' pri Okolicnom (obr. 1), kde odbornici na geotechniku nevedeli,
napriek vynaloZeniu vysokych nékladov, zarucit bezpecné a trvalé technické rieSenie,

2. prakticka nemoZnost nahradzat sucasné priecestia mimourovriovym spésobom v husto zastavanom tzemi,

3. problémy s vyrieSenim sanécie Zeleznicného spodku a s vybudovanim bezpecného mimodrovriového pristupu
pre cestujicich u existujicej stanice Liptovsky Mikulas (kolajisko je umiestnené pod byvalou bazinou) kvéli nestabilnému
podioZiu,

4. potreba vybudovania Zeleznicnej estakady cez Liptovsku Maru, ktord umoZriuje aj Upravu smerového vedenia Zilinského
zhlavia stanice Liptovsky Mikulas pre dosiahnutie rychlosti 160km/h a s tym spojené dalsie zvySenie investicnych nakladov.

Dévody vySSie boli potvrdené aj v Zaverecnom stanovisku zprocesu EIA, ktoré je dostupné na portali
https.//www.enviroportal.sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-usek-trate-liptovsky-miku-2.

Okrem tychto d6évodov aj pre samotné mesto Liptovsky Mikulas ma prelozka trate pozitivny efekt odstranenim bariérového efektu od
Paludze po Liptovsky Mikulas, kde je mozné vyuZit dané uzemie v spojitosti s Liptovskou Marou a vytvorit tak atraktivne prostredie
s verejnymi priestormi, promenadou a mestskou plazou. V3etky tieto vplyvy viedli v procese EIA (2006) a aktualizacii studie (2015)
a naslednej projektovej priprave k rozhodnutiu vyprojektovat preloZku trate popri dialhici.

Obr. 1: Mapa néchylnosti Gzemia na svahové deformécie, lokalita Liptovsky Mikula$ a okolie
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Zdroj: Statny geologicky tstav Dionyza Stira



https://www.enviroportal.sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-usek-trate-liptovsky-miku-2

MedZzi Liptovskym MikulaSom a Liptovskym Hradkom ma preloZka trate polomery oblikov 1900 — 3000 m. Podla platnej STN 736360
to umoZriuje zaviest' tratovd rychlost’ min. 185 km/h (r=1900 m). Viy$Sia tratova rychlost pri spracovani projektovej dokumentacie
bola zo strany ZSR aj MD zamietnuta z dévodu nezvy$ovania investiénych vydavkov a z dévodu kratkosti iiseku. Z daného dévodu
sU v aktudlne spracovanej projektovej dokumentécii pouzité parametre geometrickej polohy kolaje (prevy$enie, dizky prechodnic)
a navrhnuté zabezpecovacie zariadenie (pouZité zabrzdné vzdialenosti, poloha oddielov, poloha baliz pre ETCS, kabelaz
a navrhnuty SW v elektronickych stavadlach) pre rychlost 160 km/hod.

V blizkosti novej Zeleznicnej stanice v Liptovskom Mikul&$i bude vybudované nova pristupova komunikécia s chodnikom, parkovisko
pre osobné automobily (107 parkovacich miest), a nova asfaltova plocha pre autobusy s nastupnymi ostrovéekmi (zatial nejde
0 plnohodnotnu autobusovi stanicu v zmysle sucasnych noriem). Nova asfaltova plocha s nastupnymi ostrovéekmi bude sluzit ako
zaklad pre novu autobusovu stanicu. Projekt tak vytvoril podmienky pre vybudovanie plnohodnotnej autobusovej stanice, ktort by
malo realizovat’ mesto Liptovsky Mikulas. Predmetom stavby modernizacie Zelezninej trate nie je vybudovanie plnohodnotnej
autobusovej stanice a organizéacie autobusovej stanice, ale samotny projekt vytvara podmienky pre zabezpecenie kvalitnej dopravnej
obsluznosti daného tzemia aj po preloZeni Zeleznicnej stanice do novej polohy. Nova autobusova stanica je zahrnuta aj do
Uzemného planu mesta Liptovsky Mikulé$ (dokument Verejné dopravné vybavenie). ZSR nedisponujti informéciami o planoch
vybudovania novej plnohodnotnej autobusovej stanice, ale v ramci svojich moznosti budi ZSR stcinné. Zaujmom ZSR je, aby nova
Zelezni¢na stanica Liptovsky Mikula$ bola vyznamnym prestupnym bodom t. j. aby nova Zelezni¢na stanica spolu s novou cestnou
infradtruktdrou, parkovanim a s novou autobusovou stanicou boli délezitym prestupnym bodom. V ramci pracovnych rokovani s
mestom pocas projektovej pripravy bol zo strany mesta deklarovany zaujem o zavedenie mestskej dopravy v potrebnej kapacite na
prepojenie novej Zeleznicnej stanice s centrom mesta/autobusovou stanicou a o budlicej prestavbe asfaltovej plochy a zastavky na
plnohodnotni novi autobusovu stanicu v zmysle stc¢asnych noriem.

Na zéklade hore uvedenych skutoCnosti st hlavnymi cielmi projektu dosiahnutie poZadovanych parametrov trate smerového
a vySkového vedenia obidenim zlych geologickych podmienok existujicich v stanici Liptovsky Mikula$ spolu so svahovymi zosuvom
v Okolicnom (v szkm 255,040), znizenie prevadzkovych vydavkov manaZéra infraStruktdry, skratenie cestovného casu cestujucich
(predpokladana uspora casu v dialkovej aj miestnej doprave 4 min.), zniZenie sklenikovych vplyvov z dopravy, znizenie negativnych
dopadov dopravy na Zivotné prostredie, zvySenie atraktivity Zeleznicnej dopravy, zvySenie bezpecnosti Zeleznicnej prevadzky aj
bezpednosti cestujiicich pri néstupe a vystupe, o prinesie zvyseny dopyt cestujticich po Zelezniénej osobnej doprave. Zeleznicné
infrastruktdra je na danom Useku v pdvodnom telese zastarana. Samotna modernizacia prinesie zvySenie rychlosti zo sdcasnych
100 - 120 km na 160 km/hod. (na niektorych miestach s rychlostnymi prepadmi, pri svahovom zosuve v Okoli¢nom je tratova rychlost
80 km/hod.).

Projekt je sti¢astou koridoru Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr., pre ktory je spracovand $tudia realizovatelnosti modernizécie
koridoru.

Investicné naklady projektu / Aktualizacia pred
TCO* Povodna studia | Aktualizacia pred | VO - tseky Vydrnik | Aktualizacia pred
Povodna studia | uskutoénitelno zavazkom (mimo) - Spisska zavazkom Rozdiel
uskutocnitelnosti' | sti, aktualizacia | Vydrnik — Poprad | Nova Ves (mimo), | Liptovsky Hradok
k ZoNFP 2020 2 Tatry (mimo)? Liptovsky Hradok — | - Paludza (mimo)®
Paludza (mimo)*
Investiény variant 3.1 (FUR’ (FUR’ (FUR’ (FUR’ (FUR’ (FUR’
cuU 2015) cU 2020) cU 2020) cU 2020) cU 2020) cU 2020)
Celkom koridor 2935097,88 3376043,29| 3485597 538,15 380473127349| 3535339695,61 -269 391 578
Sta"eb"?é’&afg ‘;Z‘Zg; 645,2 mil. EUR 534,5mi. EUR| -110,7 mil. EUR

1 Stidia realizovatelnosti-aktualizacia, Uisek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr.
2CBA pre ZoNFP projektu ,ZSR, dostavba zriadovacsj stanice Zilina Teplicka a nadvézujiicej Zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina“
% Zmluva o dielo ZOD/22025/001, pouZita zmluvne dohodnuta Ciastka 368 897 543,08 EUR, Modemizécia Zeleznicnej trate Zilina - KoSice, Usek trate Poprad Tatry
(mimo) — Krompachy, Cast: A.1. Poprad Tatry (mimo) — Viydmik
4 Dokumentacia pre stavebné povolenie projektu ,Modernizécia Zeleznicnej trate Zilina — KoSice, tisek Vydrmik (mimo) — Markuovce (mimo)*a ,Modemizacia
Zelezniénej trate Zilina — Koice, tisek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry, 5. etapa, Liptovsky Hrédok — Paludza*
5 Aktualizacia pred zavézkom na zéklade ,Informacie o vysledku vyhodnotenia pontik” projektu Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Koice, Usek trate Liptovsky
Mikula$ - Poprad Tatry (mimo), 5. etapa, Liptovsky Hradok - Paludza
6 Rozdiel medzi pévodne uvazovanymi vydavkami pre usek Liptovsky Hradok — Paludza v, v predpokladanej hodnote zkazky “ oproti najnizsej ceny zo vsetkych
predloZenych pontk uchadzacov, ktori splnili podmienky Ucasti na verejnom obstaravani v CU 2020.




Na zaklade indexov cien stavebnych prac klasifikacie 124, 212, 214 a 222 su investicné vydavky odhadované v pévodnej Studii
realizovatelnosti preindexované z CU 2015 na cenovu uroveri 1Q 2026. Ich vySka v cenovej drovni 1Q 2026 je odhadovana na
645,2 mil. EUR. Aktualizované investicné naklady po realizacii verejného obstaravania pred podpisom zmluvy o dielo v roku 2026
st vo vySke 534 491 990,48 EUR, t. . st niZzsie oproti pbvodnej Studii realizovatelnosti.

NiZ$ie investicné naklady nesuvisia so zmenou technického rieSenia, Ciastocne mézu byt désledkom presneni vykazu vymer na
zaklade otdzok uchadzacov v procese verejného obstaravania. Za hlavny dévod niZSich investicnych nékladov povaZujeme
zrealnenie cennikovych jednotkovych cien pouZivanych v $tudiach / projektovych dokumentaciach na realne trhové ceny. Do
vergjného obstaravania na realizaciu projektu boli predloZené 3 ponuky, pricom prijatd bola ponuka uchadzaca s najnizSou
ponukovou cenou.

Predpokladana vyska investicnych vydavkov, ktoré je vysledkom verejného obstaravania, je zapracovana do aktualizovanej
koridorovej alternativy 3.1 v $tudii realizovatelnosti pocitanej v cenovej trovni 2020 (koniec roka 2019). Prepocet cenovej trovne 3Q
2024 resp. 1Q 2026 na CU 2020 je spracovany na zéklade ,Makroekonomickej progndzy Ministerstva financii, 75. zasadnutie Viyboru
pre makroekonomické prognézy (jun 2026)". Pévodna CBA analyza je spracovana na zéaklade ,Makroekonomickej prognozy
Ministerstva financii, 54. zasadnutie Viyboru pre makroekonomické prognézy (februar 2021).

Revizia aktualizovanej alternativy 3.1 Studie realizovatelnosti v oblasti modernizacie Zeleznicnej trate Usek Liptovsky Hradok
(vratane) — Liptovsky Mikula$ — Paludza (mimo) oproti pévodnej aktualizovanej alternative 3.1 sa tyka vyluéne vysky investicnych
vydavkov.

Na zaklade cenovej trovne 2020 su aktualizované investicné naklady a ekonomické prinosy Studie realizovatelnosti v tomto
formuléri pre alternativu 3.1.

Ekonomické prinosy projektu Aktualizécia pred
(diskontované) Povodna Studia | Aktualizacia pred | VO - tseky Vydmik | Aktualizicia pred
Povodna studia | uskutocnitelno zavazkom (mimo) - Spisska zavazkom Rozdiel®
uskutocnitefnosti' | sti, aktualizacia | Vydrnik — Poprad | Nova Ves (mimo), | Liptovsky Hradok
k ZoNFP 2020 2 Tatry (mimo)? Liptovsky Hradok — | - Paludza (mimo)®
Paludza (mimo)*
Investiény variant 3.1 (EUR, (EUR, (EUR, (EUR, (EUR, (EUR,
y : cU 2015) cU 2020) cU 2020) cU 2020) cU 2020) cU 2020)
z toho:
Investicné naklady 2130011459 2 544 517 421 2640906 875 2781722992 2611596 405 -170 126 587
Uspora nakladov prevadzky | - 776 g33306|  g37781383|  -837 781383 837781383  -837781383 0
a udrzby ZI
Néklady celkom 1351173063 | 1190510 751 1286 900 205 1286 900 205 1286 900 205 0
Uspora asu cestujiicich 339541848 472 553 104 472553 104 472 553 104 472553 104 0
Uspora Gasu v preprave tovaru 20 362 691 85 416 459 85416 459 85416 459 85416 459 0
Zmena provaGzhoweh naaIou | a4t 11oge7| 793298544 | 793298544 793208544 793298 544 0
Nehodovost 248 970 938 147 305 505 147 305 505 147 305 505 147 305 505 0
Emisie a ostatné extemality 194 760 146 251579 624 251579 624 251579 624 251579 624 0
Prinosy celkom 1444746491 1750153236 1750 153 236 1750 153 236 1750 153 236 0
Zostatkovéa hodnota 140 710 425 516 225 287 516 225 287 516 225 287 516 225 287 0

1 Stiidlia realizovatelnosti-aktualizécia, tisek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou &t. hr.
2CBA pre ZoNFP projektu ,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvézujiicej zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina“
3 Zmluva o dielo ZOD/22025/001, pouzita zmluvne dohodnuta Giastka 368 897 543,08 EUR, Modemizécia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate Poprad Tatry
(mimo) — Krompachy, Cast A.1. Poprad Tatry (mimo) — Viydrnik
* Dokumentacia pre stavebné povolenie projektu ,Modernizécia Zeleznicnej trate Zilina - Kosice, tsek Vydmik (mimo) — Markusovce (mimo)* a ,Modernizécia
Zeleznicnej trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry, 5. etapa, Liptovsky Hradok — Paludza*
5 Aktualizécia pred zavézkom na zéklade ,Informécie o vysledku vyhodnotenia pontik” projektu Modernizécia Zelezniénej trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky
Mikula$ - Poprad Tatry (mimo), 5. etapa, Liptovsky Hradok - Paludza
8 Rozdiel medzi pévodne uvazovanymi vydavkami pre Usek Liptovsky Hradok — Paludza v ,, v predpokladanej hodnote zakazky “ oproti najnizsej ceny zo vSetkych
predloZenych ponik uchadzacov, ktori spinili podmienky dcasti na verejnom obstaravani v CU 2020.




Oddévodnenie zmeny prinosov

N/A, odhadované ekonomické prinosy projektu sti nezmenené vzhladom na to, Ze od roku 2020, kedy bol spracovany posledny
dopravny model, neboli vstupné tdaje aktualizované. Aj v poslednej aktualizacii CBA sa teda vychadza z rovnakych dopravnych dat
a projekcii.

Oproti pbvodne hodnotenej Studii sa zmenil ukazovatel BCR, avSak len v désledku aktualizacie investicnych nakladov. Ekonomické
hodnotenie (CBA) je spracované pre preferovany variant 3.1, ktory zahfria cely koridor Zilina — Kosice. V rémci tohto koridoru sa
aktualizovali investicné naklady tsekov Uzol Zilina, Poprad — Lugivna, Vydrmik — Poprad Tatry, MarkuSovce — Viydrnik a hodnoteny
usek Paludza - Liptovsky Hradok.

K zmene vysky zostatkovej hodnoty nedo$lo, kedZe je zostatkova hodnota vypocitana metédou cash flow.

Aktualizacia pred
. . Povodna studia | Aktualizacia pred | VO - useky Vydrnik | Aktualizacia pred
Pomer prinosov a nakladov R - PR o . e s - . .
(BCR) Povodvn? studla. us.kutocnl.te’l n.o za\’lazkom (mln"lo) - Spllsska zava’zkom Liptovsky Rozdiels
uskutocnitelnosti' | sti, aktualizacia | Vydrnik — Poprad | Nova Ves (mimo), Hradok - Paludza
k ZoNFP 2020 2 Tatry (mimo)? Liptovsky Hradok — (mimo)s
Paludza (mimo)*
Investiény variant 3.1
BCR projektu 1,173 1,470 1,360 1,226 1,392 +0,166

1 Stiidia realizovatelnosti-aktualizécia, tisek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou &t. hr.

2CBA pre ZoNFP projektu ,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvézujiicej zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina“

3 Zmluva o dielo ZOD/22025/001, pouzita zmluvne dohodnut Giastka 368 897 543,08 EUR, Modernizécia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, Uisek trate Poprad Tatry
(mimo) — Krompachy, Cast: A.1. Poprad Tatry (mimo) — Viydrnik

# Dokumentacia pre stavebné povolenie projektu ,Modernizécia Zeleznicnej trate Zilina - Kosice, tsek Viydrnik (mimo) — Markusovce (mimo)“a ,Modernizacia
Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mikula$ — Poprad Tatry, 5. etapa, Liptovsky Hradok — Paludza“

5 Aktualizécia pred zavézkom na zéklade ,Informécie o vysledku vyhodnotenia pontik” projektu Modernizécia Zelezniénej trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky
Mikula$ — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa, Liptovsky Hradok - Paludza

6 Rozdiel medzi pévodne uvazovanymi vydavkami pre usek Liptovsky Hradok — Paludza v, v predpokladanej hodnote zékazky “ oproti najnizsej ceny zo vsetkych
predloZenych ponik uchddzacov, ktori spinili podmienky dcasti na verejnom obstaravani v CU 2020.

Odpocet zapracovania odporucani MF SR

ZSR nepristupili pred a ani podas prebiehajiiceho VO k zapracovaniu odportiéani MF SR tykajtice sa modernizacie Useku Liptovsky
Hradok (vratane) — Paludza (mimo) v pévodnej stope z dévodu existujicej vypracovanej projektovej dokumentécie pre stavebné
povolenie tykajucej sa prekladky a modernizacie trate. Ak by malo ddjst’ k prepracovaniu modernizécie trate v pdvodnej stope,
znamenalo by to vypracovanie Uplne novej projektovej dokumentacie, ¢o v kone¢nom ddsledku znamena vratenie projektu na
zaciatok. V pévodnej stope modernizovaného useku by nebolo mozné dosiahnut rychlost 160 km/hod. a nebolo by mozné sa vyhnit
zZlej geologii izemia (napr. obidenie zosuvného tzemia v Okolicnom, a obidenie zlych geologickych podmienok v Zelezni¢nej stanici
Liptovsky Mikula$), ktoré by si vyZiadali dodatocné investicné vydavky spojené so zaistenim stability a bezpecnosti celej stavby.

V blizkosti novej Zeleznicnej stanice v Liptovskom Mikula$i je navrhnuta aj asfaltova plocha pre novu autobusovi stanicu
s nastupnymi hranami. Predmetom tejto stavby vSak nie je plnohodnotna autobusové stanica a zmena organizacie autobusovej
dopravy.

V sucasnosti sa pripravuje vyznamna aktualizécia $tudie a je realizovana internymi kapacitami ZSR, pridom vysledky by mali byt
k dispozicii v priebehu roka 2027.

Dalsie relevantné zmeny projektu oproti pévodnej studii uskutoénitefnosti

LEGISLATIVA

Projektu bolo dria 23. 07. 2024 Ministerstvom dopravy SR vydané OsvedCenie o strategickej investicii v zmysle zakona ¢&. 142/2024
Z. z. o strategickych investiciach.

FINANCOVANIE

Projekt bude mat zabezpecené zdroje z fondov EU (Kohézny fond), a to v ramci dvoch programovych obdobi:




= Program Slovensko (2021-2027) v celkovej sume 31,5 mil. EUR, ktoré pokryju vydavky projektu v roku 2027. Pre tcely
Ziskania tohto prispevku v tejto sume bude v ramci Programu Slovensko povolena tzv. nadkontrahécia, t. j. pridelenie
prispevku nad ramec celkovej alokacie Kohézneho fondu. Nadkontrahécia je povolena vzhladom na to, Ze niektoré uz
kontrahované projekty nevyCerpaju cely svoj prispevok v ramci Programu Slovensko a tym sa uvolnia zdroje pre iné
projekty;

= Programové obdobie 2028-2035 v celkovej sume 583,5 mil. EUR, ktoré pokryju vydavky od roku 2028;

= 7 hladiska implementécie fondov EU bude tento projekt fazovany z dvoch programovych obdobi, priéom celkovy
prispevok z fondov bude 615 mil. EUR. Tento pokryje predovSetkym vydavky na stavebné prace, ale aj stavebny dozor,
indexaciu, rezervu na nepredvidatelné vydavky a pausalne vydavky.

Projekt sa uchadzal o financovanie z CEF (Nastroj na prepajanie Eurdpy) v ramci vyzvy CEF-T-2024-CORECOEN. Napriek tomu,
Ze konecné hodnotenie projektu odbornymi hodnotitelmi a agentirou CINEA bolo priaznivé (ziskal 20,5 bodu z 25 mozZnych),
neziskal Ziadnu podporu vzhladom na obmedzené zdroje vyzvy a vysoku konkurenciu inych eurépskych projektov. Chybajice body
sa tykali najmd kritéria ,Zrelost” a ,Kvalita Ziadosti*, kde boli body strhnuté za nepripravenost (v ¢ase hodnotenia bolo iba vyhlasené
obstaravanie) a prilis optimisticky harmonogram (opravnenost’ vydavkov bola stanovend iba do konca roka 2029). Vzhladom na
oCakavany podpis zmluvy o dielo s jasnou lehotou vystavby sa projekt bude uchadzat o dal$iu moznost financovania z CEF v dalSej
relevantnej vyzve (predpoklad rok 2028). Vzhladom na ocakavany podpis zmluvy o dielo s jasnou lehotou vystavby je mozZné
oCakavat vy$Sie bodové hodnotenie a vysSiu pravdepodobnost ziskania prispevku.

Projekt bude mat zabezpedené zdroje z fondov EU (Kohézny fond). Uz v rémci Programu Slovensko 2021-2027 je pripravované
Ziadost, ktora bude predloZena eSte v priebehu roka 2026. Nasledne je planované zaradenie projektu do financovania
z nasledujiceho programového obdobia 2028-2035, t. j. bude to tzv. fazovany projekt. Akykolvek dodatocny prispevok z CEF uvolni
zdroje programu 2028-2035 pre iné projekty.

Zoznam priloh a podkladov na hodnotenie MF SR (neverejné)

Investor zaroveri posiela podklady (neverejné) na hodnotenie MF SR tykajuce sa:

e detailného rozpoctu dspeSného uchadzaca (najnizsia cena)

e  aktualizovan CBA

e mapové Casti izemného plédnu mesta Liptovsky Mikula$

e Vykresy a schémy k néstupistiam, ku kolajisku a k cestém a pristupovym komunikéciam pre ZST Liptovsky Mikulas (celd
dokumentéciu pre vyber zhotovitela, ktora bola sucastou verejného obstaravania je mozné stiahnut z odkazu:
https://josephine.proebiz.com/sk/tender/62771/summary)

*v pripade, Ze je predmetom obstaravania aj prevadzka projektu (napr. pri IT projektoch), investor uvadza celkové naklady
vlastnictva (z angl.: TCO - total cost of ownership)


https://josephine.proebiz.com/sk/tender/62771/summary

