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0. Predbezna poznamka

Tento dokument je uréeny ako doplnkovy informacny dokument k Opisu procesu redizajnu tvorby
cestovného poriadku a kapacity (TTR), ako ho opisuje RNE. KedZe ani legislativa, ani IT systémy
nie su v sucasnosti plne prispésobené tak, aby umoznovali vietky prvky TTR, jednotlivé prvky TTR
mbézu manazéri infrastruktary implementovat len v obmedzenom rozsahu pre nadchadzajlce
obdobia cestovného poriadku, po€nuc decembrom 2024. Ak a ked legislativa a IT systémy plne
umoznia implementaciu vSetkych prvkov TTR, v procese by sa mali pouzit’ odliSné dokumenty RNE
o tychto prvkoch. Presné podrobnosti o prechodnom obdobi budd rozpracované v Zakladnych
poziadavkach, ktoré budu predmetom schvalovania Valného zhromazdenia RNE.

Tento dokument poskytuje cielovu viziu procesu TTR a jeho prvkov. Podrobné a aktualne
postupy odrazajice aktualnu vyspelost’ projektu najdete v prislusnych priruckach RNE
dostupnych na https://rne.eu/downloads/ v ¢asti ,Manazment kapacity“. Upozornujeme, ze
proces opisany v prirucke este plne neodraza cielené prvky TTR,

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o vyuzivani kapacity Zzelezni¢nej
infrastruktury v jednotnom eurépskom Zzelezniénom priestore do znaénej miery nadvazuje na
Projekt TTR. Preto, ked' nariadenie vstupi do platnosti, vSetky suvisiace dokumenty TTR sa
mozu zodpovedajucim spésobom upravit’

1. Predstavenie

Cielom tohto dokumentu je poskytnut kratke a lahko zrozumitelné prehlady o hlavnych ¢&rtach
komponentov procesu TTR.

Je dblezité poznamenat, ze presny popis procesu mozno najst v:

e Description of the Timetabling and Capacity Redesign Process

e Handbook on Procedures for Capacity Strategy

e New and updated Capacity Handbooks 2024 - RNE — RailNetEurope | Association For
Facilitating Traffic On European Rail Infrastructure

g Capacity Strategy

Capacity Model
Capacity Partitioning

“ Capacity Planning & Supply / Updated Capacity Models
Path / Capacity Requests

Starting at
X-11

An_nual Requests Rolling Planning Requests Ad Hoc Requests
(incl. Late Requests)
Path Path / Capacity Path
Allocation Allocation Allocation

Path Modification / Alteration / Cancellation
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Train Operation

X-# = Number of months before the day of timetable change

Kracové komponenty procesu TTR
Tento dokument nepredstavuje pravnu povinnost pre Ziadnu zainteresovanu stranu
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Nevyhnutnou suc¢astou procesu TTR je predbezné planovanie, ktorého prvym prvkom je Stratégia
kapacity. Kapacitna stratégia je pisomny dokument, ktory stanovuje v8eobecné principy, ktoré sa
budu dalej pouzivat v procese planovania a pridelovania kapacit. Okrem toho obsahuje
predpokladanu dostupnu kapacitu a prva hrubd analyzu buducich dopravnych tokov.

Geografické tzemie
Popis a/alebo vizualizacia oblasti, pre ktoru je tato Stratégia kapacity pouzitelna, a zoznam
vSetkych zuc€astnenych IM, terminalov a servisnych zariadeni.

Predpokladana kapacita infrastruktury v prisluSnom obdobi cestovnhého poriadku
Prehlad dostupnych informacii o predpokladanom vplyve na kapacitu - vyuzitelna trvala pozitivha
(dodato¢na) kapacita a tiez predpokladana negativnal/trvale znizena kapacita.

Doc¢asné obmedzenia kapacity (TCR)
Opis principov a typoldgie pre planovanie TCR spolu s dostupnymi informaciami o o¢akavanych
TCR s tzv. zavaznym vplyvom (major impact TCR).

Zasady planovania dopravy a dopravné toky

Opis hlavnych principov pre kazdy usek trate, ktoré budu neskér pouzité pri planovani prvkov v
kapacitnych modeloch, vratane principov spoluprace v ramci manazmentu kapacity! s terminalmi a
obsluznymi zariadeniami. Mala by byt sprevadzana analyzou hrubej progn6zy dopytu na zaklade
suCasnych dopravnych tokov a znamych alebo moznych uprav v bududcnosti spolu so spoloénym
prehfadom oakavanych dopravnych tokov na spolo¢nych hrani¢nych bodoch Ml a ostatnych Mi
zapojenych do stratégie.

Od 60 mesiacov po 36 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku.

V Case X-36 bude konec¢na Stratégia kapacity zverejnena v Standardizovanom formate spolu s
anglickym prekladom. Anglicky preklad je uz potrebny pre navrh Stratégie kapacity (harmonizacia s
ostatnymi prevadzkovatelmi infrastruktury, zapojenie ostatnych zainteresovanych stran). 2

Medzinarodny veduci subjekt

Manazéri infrastruktary

Ziadatelia (ZP a mimo ZP)

Ministerstva dopravy

Region, miestna samosprava, dopravné zdruzenie, priemysel
Terminal a servisné zariadenie

NIE JE POTREBNE.

1 Manazment kapacity (RCP a TCR) je oblast podnikania (obchodna oblast) na Zeleznici, ktorej koneénym ciefom je
vyvazit ponuku kapacity s dopytom po kapacite.
2 Osobitne, z pohladu otvorenia trhu



Fact Sheets, Version 3.0

RME

RailMNetEurope

Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementacie vratane uplného IT

Nepravdepodobna
implementacia, ktorej sa
treba vyhnut’ (napr. rozne
terminy)

Zemepisna oblast

Opis a/alebo vizualizacia zemepisnej
oblasti, na ktoru sa tato kapacitna
stratégia vztahuje.

(aspon jeden) Kapacitna stratégia zahffia kazdu Cast celej
siete

Chybajlce zapojenie inych
manazeérov infrastruktury,
prislusnych terminalov a
servisnych zariadeni.

Oc¢akavana - - s .
kapacita DOS:[.UP'?G, mforma,c °0 oc.a’kavanych (aspon jeden) Kapacitna stratégia zahffia kazdu Cast celej
. < ., vyuzitelnych trvalych pozitivnhych a ;
infrastruktdry v negativnych vplyvoch na kapacitu. siete
RCP20xx
Rézne ¢asové harmonogramy
planovania TCR.
Docasné Opis zasad a typolégie planovania ?ngne Standardy pre udaje
kapacitné TCR spolu s dostupnymi informéciami (aspon jeden) Kapacitna stratégia zahffia kazdu Cast celej '
i Saka Y : Y siete
obengt;\nla 3;?;':‘@2%%2@3??\?&% Neharmonizované zasady TCR
tykajuce sa cezhraniénych trati
a medzinarodnych
presmerovani.
Opis hlavnych zasad pre kazdu
Zasady Zelezni€nu trat alebo Usek, ktoré sa
planovania neskor pouziju pri planovani prvkov v Neharmonizované zasady
dopravy a kapacitnych modeloch a prehlade (aspori jeden) Kapacitna stratégia zahffa kazdu €ast celej | planovania dopravy a

dopravné toky

oCakavanych dopravnych tokov v sieti
a na spolo€nych hraniénych bodoch
M.

siete

oCakavané dopravné toky na
cezhrani¢nych tratiach.
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Na zaklade principov definovanych v Kapacitnej stratégii Ml pokracuju v konsolidacii vsetkych
znamych a oCakavanych objemov kapacit, vystup tejto prace je vizualizovany v Kapacithom
modeli. Cielom kapacitného modelu je ukazat, harmonizovat a podrobnejSie prediskutovat
oCakavany objem kapacity spotrebovanej jednotlivymi segmentmi trhu (komeréné potreby) a TCR. V
dosledku toho sa kapacitny model sklada z dvoch Casti:

e Dopravna Cast - 24-hodinovy prehlad odrazajuci potreby trhu

e Cast TCR - prehlad kapacity spotrebovanej TCR

Dopravna ¢ast’
Manazéri infrastruktdry musia vypocitat oakavany dopyt po kapacite v réznych segmentoch trhu a
zobrazit ho vo forme objemov v 24-hodinovom prehfade. Vstup pre kapacitny model méze
pochadzat z:

¢ informacii poskytnutych prisluSnymi organmi vo faze kapacitnej stratégie,
predloZenych viacro¢nych ziadosti o priebezné planovanie,
udajov o vlakovych sluzbach prevadzkovanych v beznom alebo predchadzajucom roku,
odhadov a vlastnej hypotézy budiceho vyvoja na trhu,
oznameni o kapacitnych potrebach,
ramcovych dohdd.
Je vhodné zacat len s 1-hodinovym prehfadom, ktory je mozné pocas vyvoja kapacitného modelu
rozsirit na 24-hodinovy prehfad.

TCR cast’

Bez ohladu na prilohu VII k smernici 2012/34/EU by sa varianty kapacitnych modelov mali pripravit
na obdobia TCR so zasadnym/major a velkym/high vplyvom. Okrem toho by mal manazér
infrastruktury zverejfiovat’ a iterativne aktualizovat prehlad trvania TCR od X-21 do X+12.

Rozdelenie kapacity
Po medzinarodnej harmonizacii sluzi zverejnena finalna verzia kapacitného modelu na tzv. delenie
kapacit. Pouzitim tohto postupu rozdelenia kapacity sa kapacita prepojenia z vychodiskového/do
cielového bodu trate vy€leni v kapacitnom modeli na vyhradené ucely. Ako minimalnu poziadavku
by sa malo nastavit rozdelenie kapacity pre:

e 0sobna doprava

e nakladna doprava

e iny

e TCR
Je tiez mozné, Ze MI pripravia podrobnejSie rozdelenie kapacity, berdc do Uvahy typy tzv. produktov
kapacity:

¢ Ro¢né poziadavky na osobnu aj nakladnu dopravu (stabilna doprava)

o Poziadavky na priebezné planovanie

e Ad hoc ziadosti
Toto bude vstup pre tzv. Ponuku kapacity.

ZaCina sa 36 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku po faze kapacitnej stratégie, s
priebeznymi krokmi a kon€i 11 mesiacov pred zmenou CP fazou planovania Ponuky kapacity."



Fact Sheets, Version 2.1 I a I IE

RailMNetEurope

Do centralneho systému (v su€asnosti ECMT, buduceho kapacitného centra) by sa mali zahrnat
tieto polozky:

Pretazené body a uzke miesta sa identifikuju v€as a poskytnu sa alternativy

24-hodinovy prehlad objemu dopravy (aspon pre Standardny defi mimo TCR)

Informacie o zavaznych/major TCR a TCR s velkym/high vplyvom

Odhadované objemy kapacity, ktoré maju spotrebovat iné TCR a udrzbové okna TCR (pocas
celého obdobia TT)

Medzinarodny veduci subjekt

Manazéri infrastruktury

Ziadatelia (RU a mimo RU)

Ministerstva dopravy

Regién, miestna samosprava, dopravneé zdruzenie, priemysel
Terminal a servisné zariadenie

TCR

Riadit koordinaciu a zaclenovanie TCR do kapacitného modelu ako objemov kapacity
Kapacitny hub (ECMT)

Zhromazdovanie a zobrazenie objemov kapacity

Modul sprav - ClI

Prepojenie vysSie uvedenych modulov navzajom, s narodnymi (starSimi) IT a s centralnymi
databazami
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementacie vratane uplného IT

Nepravdepodobnej implementécii, ktorej sa
treba vyhnut’ (napr. ré6zne lehoty)

Vstup pre dopravnu ¢ast

Zhromazdovanie buducich potrieb dopravy z réznych zdrojov s
cielom formovat (vratane medzinarodnej harmonizacie)
rozdelenie kapacity podla potrieb trhu.

Moznost pre zZiadatelov:

predkladat’ svoje udaje prostrednictvom
spolo¢nych formularov, spolo&ného portalu a
Standardizovanych rozhrani

Schopnost manazérov infrastruktury:

byt schopni prijimat a vymienat si data
prostrednictvom narodného aj medzinarodného
systému — su prepojené

odhalovat a komunikovat nezrovnalosti
technickym spdsobom

Roézne terminy na predlozenie CNA alebo spatnu
vazbu.

Rézne Standardy pre CNA a pre spatnu vazbu na
CNA.

Vstup pre TCR ¢ast

Zhromazdit znamu spotrebu kapacity a predvidat’ nie konkrétne
znamy objem spotreby kapacity v désledku TCR s ciefom
predpovedat’ kapacitu, ktora nie je pouzitelna pre potreby

trhu. Zahffia medzinarodnd harmonizaciu.

Schopnost manazérov infrastruktary:

informovat a rokovat 0 TCR pomocou
centralneho nastroja TCR, obojsmerne
(automaticky) prepojeného s vnutroStatnymi
systémami

Roézne ¢asové harmonogramy planovania TCR.
Rézne Standardy pre Udaje TCR.

Rozdielny stuperi prepojenia automatizacie medzi
nastrojom TCR a vnutrostatnym IT (manualna praca
méze viest k nespolahlivosti a nepouzivaniu).

Rozdelenie kapacity

Vyhodnotte kombinaciu buducich potrieb trhu a TCR a vytvorte
rozdelenie kapacity, aby sa umoznila rovhovaha medzi r6znymi
potrebami. Zahffia medzinarodnu harmonizaciu.

Schopnost manazéra infrastruktiry

vyhodnotit kombinované objemy potrieb trhu a
TCR a identifikovat Uzke miesta. Schopnost
rozdelit’ kapacitu aspofi na kapacitu pre roény
cestovny poriadok, priebezné planovanie, ad
hoc a TCR

automatickd vymena s centralnou platformou
(kapacitny hub-ECMT) v oboch smeroch s
automatickymi aktualizaciami pre vSetky trate

harmonizovat' s Ml v elektronickom formate
pomocou centralnej platformy (kapacitného uzla
ECMT) pre trate s medzinarodnou dopravou

konzultovat so Ziadatelmi (predbezné) vysledky
pomocou centralnej platformy (kapacitného uzla
ECMT) pre v3etky trate

Neharmonizované rozdelenie kapacity medzi rézne
manazérske spravy (napr. z dévodu ré6zneho stupfia
vykonavania mdzZe manualna praca viest k
nespolahlivosti a nevyuZitiu)
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Na zaklade konecného kapacitného modelu MI pokracuju v planovani kapacity s prihliadnutim na
TCR pre kazdy defi obdobia CP, rozdelené podfla ucelu (objemy pre osobnu dopravu, objemy pre
nakladnu dopravu a TCR), ale v pripade potreby aj medzi roznymi typmi produktov kapacity (ro¢né,
priebezné planovanie, ad hoc). Vystup tejto prace je vizualizovany v Ponuke kapacity/Capacity
Supply. Ciefom ponuky kapacity je ukazat, zosuladit medzi manazérmi infrastruktury a spristupnit
Ziadatelom podrobnosti o vyuZitelnej kapacite pre kazdy uéel (osobna, nakladna).

Komerény podiel (dopravna ¢ast’)

Ponuka pozostava z 365-driového kapacitného diagram (grafikon), kde sa zobrazuju objekty ako
vopred naplanované trasy/PaP, systémové trasy/CP a/alebo S$irSie ¢asové kapacitné pasma s
poctom dostupnych slotov a/alebo prazdnym miestom pre trasy na mieru. Zohladni sa v fiom aj
kapacita, ktora nie je k dispozicii na rezervaciu (napr. z dévodu existujucich ramcovych dohéd alebo
viacro€nych zavazkov priebezného planovania/RP).

TCR vo faze Ponuky kapacity (do X-11)

Cielom dbkladného planovania TCR je eliminovat zmeny v kapacitnych modeloch a minimalizovat
dopad na pridelené trasy. Pri vytvarani Ponuky kapacity musia byt v tejto fazy rozvoja Ponuky
kapacity (do X-11) zahrnuté vSetky zavazné/maijor, velké/high a stredné/medium TCR. KedZze je
prili§ skoro na presné podrobnosti o menSich vplyvoch alebo neskorych TCR, M| mozu
vytvorit/rezervovat pravidelné Casové okna pre TCR, aby mohli reagovat. Na dni, ked bude
prevadzka ovplyvnena TCR, by manazéri infrastruktury mali spolo¢ne pripravit harmonizovanu
dostatocnu kapacitu na obchadzkovych/odklonovych tratiach. Su€astou tejto harmonizacie je aj
zosuladenie rezervovanych ¢asovych okien TCR.

Aktualizacie po x-11

Ponuka kapacity po jej zverejneni v Case X-11 musi byt stabilna a pristupna pre vSetkych
Ziadatelov. Existuje vSak niekolko spustacov, vdaka ktorym je Ponuka v ur¢itom ¢asovom horizonte
dynamicka az do X+12. Vo v8eobecnosti to znamena, Ze kapacita, ktora nebola vyuzita v urcitom
kroku (napr. kapacita pévodne planovana pre RCP/ATT, ale nebola rezervovana do terminu pre
neskoré poziadavky na trasu/LPR), sa spristupni pre dalSie kroky (napr. Pre priebezné planovanie
RP alebo ad hoc).

Zaciatok v Case X-18 a koniec v Case X-11 (mesiace pred zmenou cestovného poriadku) s
medzikrokmi, ktorych vysledkom je faza Rocény cestovny poriadok (ATT). Aktualizacie ponuky
kapacity su nadalej mozné.

Do centralneho systému (v su€asnosti ECMT, buduiceho kapacitného centra) by sa mali zahrnat
tieto polozky:

e 365-driové 24-hodinové kapacitné diagramy/grafikony zobrazujuce trasy, Sirky pasma, uz
pridelené kapacity, prazdne miesto a blokovany priestor pre TCR pre kazdy deri cestovného
poriadku

e Zobrazenia o tom, ktora kapacita je k dispozicii pre ktory produkt (ATT, RP, ad hoc)

Medzinarodny veduci subjekt
Manazéri infrastruktury
Regulacné organy

Terminal a servisné zariadenie

TCR: Riadit koordinaciu a zaclenovanie TCR do ponuky kapacity ako bloky/zaporna kapacita

e Kapacitny hub (ECMT): Zhromazdovanie a zobrazovanie diagramov/grafikonov kapacity,
harmonizacia s ostatnymi manazérmi infrastruktary

e Modul zasielania sprav/Cl: Prepojenie vy$Sie uvedenych modulov medzi sebou, s narodnymi

(starSimi) IT a s centralnymi databazami
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Cely rozsah implementécie vratane Uplného IT

Nepravdepodobnej implementacii, ktorej
sa treba vyhnut’ (napr. rézne lehoty)

Komercny podiel

Vytvorte 365-dnovy — kapacitny diagram/grafikon, kde sa
zobrazuju objekty ako vopred naplanované trasy/PaP,
systémové/kataldégové trasy/CP, uz pridelena kapacita
(ramcové zmluvy/FA, priebezné planovanie/RP) a/alebo
SirSie kapacitné Sirky pasma s po¢tom dostupnych
¢asovych slotov a/alebo prazdnym miestom pre trasy na
mieru; uveduc, pre ktory produkt (RCP/ATT, RP, ad hoc) su
k dispozicii. Uz pridelena kapacita sa nezobrazuje ako
dostupna.

e zostavit 365-dnové kapacitné diagramy v narodnych systémoch. Oddelte
kapacitu podla ucelu osobnej a nakladnej dopravy

e zabezpedit vysokokvalitné kapacitné produkty pre osobnd a nakladna dopravu
a spristupnit kapacitu v sulade s terminmi pre produkty capacity.

¢ mat automatizované prepojenie medzi vnutroStatnymi systémami a kapacitnym
centrum ECMT na koordinaciu s manazérmi infrastruktury a kedykolvek ziskat
informacie o dostupnych kapacitach pre Ziadatelov s prihliadnutim na
rezervacie atd

e konzultujte so Ziadatelmi cez Capacity Hub/ECMT

V pripade chybajucej IT podpory vysoke riziko, ze
manazéri infratruktury nebudd moct Ponuku
/Capacity Supply zverejnit ani priebezne
aktualizovat. (Je potrebné pocitat s velmi
vysokym objemom manualnych vstupov a z
dévodu nedostatku dostato€nych fudskych
zdrojov je velmi tazké aktualizovat priebezne).

TCR

VSetky zavazné, velké a stredné TCR, ako aj buffer/TCR
okien pre menSie a neskoré TCR su planované a
harmonizované medzi MI. V pripade potreby sa planuju
obchédzkové trasy.

Schopnost Ml
e pouzivat automatizované prepojenie medzi vnutrostatnymi systémami,
nastrojom TCR a kapacitnym centrum ECMT

Ak nedbdjde k automatickému nahravaniu TCR,
Ponuka kapacity nebude spolahliva z dévodu
vysokého manualneho pracovného zatazenia

Planovanie kapacit

Harmonizacia TCR a dostupnych kapacit medzi manazérmi
infrastruktury. Zostavte kapacitné diagram/grafikony s
prihliadnutim na TCR a potreby komerc¢nej

dopravy. Priradte kapacitu produktom (ATT, RP, ad

hoc). Oznamenie, ktora kapacita je k dispozicii na
rezervaciu — s prihliadnutim na uz pridelené kapacity
(ramcova dohoda, viacro¢né RP)

Schopnost MI:

e zostavte 365-driové kapacitné diagramy/grafikony vratane TCR. Oddelte podla
ucelu osobnej a nakladnej dopravy

e zabezpedit kapacitu a spristupnit ju v terminoch podla kapacitnych produktov

e mat automatizované prepojenie medzi vnutrostatnymi systémami, nastrojom
TCR a kapacitnym centrom ECMT na koordinaciu s manazérmi infrastruktary a
kedykolvek ziskat informacie o dostupnych kapacitach pre Ziadatelov s
prihliadnutim na rezervacie atd.

Rovnaké poznamky ako vyssie.

Aktualizacie po x-11

Aktualizujte Ponuku kapacity na kapacitu, ktora uz bola
pridelena na dalSi proces. Spristupnite kapacitu, ktora bola
alokované a nevyuzila sa ku koncu terminov konkrétnych
produktov, pre iné produkty.

Schopnost MI:

o kedykolvek pouZivat automatizované prepojenie medzi vnatrostatnymi
systémami, nastrojom TCR a kapacitnym centrom na ziskanie informacii o
dostupnej kapacite pre Ziadatefov s prihliadnutim na rezervacie atd.

V pripade chybajucej IT podpory vysoké riziko, Ze
manazéri infrastruktury nebudd méct Ponuku
/Capacity Supply zverejnit ani priebezne
aktualizovat. (Je potrebné pocitat s velmi
vysokym objemom manualnych vstupov a z
dovodu nedostatku dostatocnych ludskych
zdrojov je velmi tazké aktualizovat priebezne).
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5. Studie uskutoénitelnosti/realizovatelnosti (poziadavky na trasu)

Kratky opis

Studia uskutoénitelnosti je sluzba, ktord ponukaju manazéri infrastruktary Ziadatefom, ak chct dobre
porozumiet a naznacit, ako by ich trasy mohli zapadnut do cestovného poriadku pred podanim
oficialnych ziadosti o trasu. Odpoved na Studiu uskutoCnitelnosti nie je pre manazérov infrastruktury
zavazna, preto vysledok Studie uskutoCnitelnosti nie je zavazkom k prideleniu trasy.

Dovody studii uskutocnitelnosti

Studiu uskutodnitelnosti je mozné poziadat z réznych dévodov:
« Studium trasy novej dopravy,
« zverejnena Ponuka kapacity neposkytuje Ziadatelom dostatok informacii,
« zverejnena Ponuka kapacity sa nezhoduje s dopytom ziadatelov.

V zavislosti od dévodu, pre€o sa ziada o Studiu uskutoénitelnosti, maju ziadatelia moznost podat
CiastoCnu alebo uplnu zZiadost o uskutoc¢nitelnost.

Manazéri infrastruktury moézu zamietnut Ziadost o Studiu uskutoCnitelnosti za podmienok
vymedzenych v kapitole 6.3.2 priruCky Studie uskutoCnitelnosti, avSak v takom pripade by mali
informovat’ kazdého iného manaZzéra infradtruktury a Ziadatela do piatich kalendarnych dni odo dia
Ziadosti o Studiu uskutocnitelnosti.

Casova os procesu (X-15 az X+12)
Od 15 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku do 12 mesiacov po zmene cestovného poriadku

Vystup procesu (obsah a formét)
Koordinovany vysledok Studie uskuto¢nitelnosti

Zapojené zainteresované strany
o Manazéri infradtruktury — vratane veducich/zapojenych manazérov infrastruktury
e Ziadatelia (RU a mimo RU) — vratane veduceho/zapojeného uchadzaca

Relevantné centréalne IT moduly
e Kapacitny hub (ECMT)
Zhromazdovanie a zobrazenie objemov kapacity

o Manazment Ziadosti o kapacitu/trasu (PCS)
Spracovanie a koordinacia medzinarodnych Studii uskuto¢nitelnosti

e Modul sprav/Cl
Prepojenie vysSie uvedenych modulov s narodnym (starSim) IT a s centralnymi databazami
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementécie vratane uplného IT

Nepravdepodobnej implementécii, ktorej sa
treba vyhnut’ (napr. ré6zne lehoty)

Ciasto¢na studia
uskutoCnitelnosti

Studia uskutognitelnosti sa poZzaduje len od
uritych manazérov infrastruktary alebo len
na urcité obdobie jazdy vlaku. (nie kazdy
zUcCastneny Ml).

Schopnost’ manazérov infrastruktury:

» mat automatizované prepojenie medzi vnutrostatnymi systémami,
nastrojom TCR a kapacitnym centrom ECMT na koordinaciu s
manazérmi infradtruktury a kedykolvek ziskat' informacie o kapacite
dostupnej pre ziadatelov

* prijimat, vypracuvat, vymienat a koordinovat' Ziadosti o Studiu
uskutocnitelnosti so ziadatelmi a susednym manazérom
infratruktury prostrednictvom spolo¢nej platformy v oblasti
sprostredkovatela kapacit PCS

» mat automatizované prepojenia medzi vnutrostatnymi systémami a
sprostredkovatelom capacity PCS

Spésobilost uchadzacov:

* poziadat' urcité manazérske spravy o vypracovanie $tudie
uskutoCnitelnosti na urcité obdobie pre dopravu v ro€nom
cestovnom poriadku, opakovanom ad hoc a priebeznom planovani

* Prepojenie réznych stuprfiov automatizacie medzi
vnutrostatnym IT a kapacitnym centrum
ECMT/sprostredkovatelom kapacit PCS.

* Rb&zne terminy na odoslanie spatnej vazby.

Uplna Ziadost o $tudiu
uskutoénitelnosti

Studia uskutoénitelnosti sa pozaduje od
kazdého zu€astneného manazéra
infrastruktury za celé obdobie jazdy vlaku.

Schopnost’ manazérov infrastruktury:

* prijimat, vypracuvat, vymienat a koordinovat' Ziadosti o Studiu
uskutoCnitelnosti so Ziadatelmi a susednym manazérom
infrastruktury prostrednictvom spolo¢nej platformy v oblasti
sprostredkovatela kapacit PCS

* mat automatizované prepojenia medzi vnutrostatnymi systémami a
sprostredkovatelom kapacity PCS

Spobsobilost uchadzadov:

* poziadat o vypracovanie procesu Studie uskutoCnitelnosti pre
dopravu v roénom cestovnom poriadku, pravidelnom ad hoc a
priebeZznom planovani

* R6zne terminy na odoslanie alebo spatnu vazbu.
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RCP/ATT poskytuje kazdoro&nu prilezitost na koordinaciu nekompatibilnych poziadaviek a hladanie
optimalizovanych riedeni. S cielom zarucit spolahlivost’ cestovného poriadku je predpokladom mat
prislusny podiel vlakov so statickym cestovnym poriadkom. V segmentoch osobnej a nakladnej
dopravy existuju rézne potreby trhu, ktoré spifiaju tento predpoklad. Ziadosti o kapacitu v RCP
mozno rozdelit’ na:

¢ Rocné ziadosti podané v&as (nové ziadosti o trasu)

o Rocné Ziadosti podané po termine Ziadosti o trasu (oneskorené Ziadosti o trasu)
Kapacita pre RCP sa prebera z fazy Ponuka kapacity.
Ro¢né ziadosti podané véas (nové ziadosti o trasu)
Pociato¢né ziadosti o trasy pre nadchadzajuci RCP sa musia predlozit najneskér do X-8.5, pricom
sa dodrzia vSetky uz zname TCR. Ziadatelom sa odporuéa, aby si v diagrame Ponuky kapacity
vyziadali vopred vytvorené produkty (vopred naplanované trasy a sloty v Sirkach pasma), ktoré
manazéri infrastruktury uverejnili ako Ponuku capacity/Capacity Supply. PoZiadavky na mieru su
mozné aj v RCP/ATT. V pripade rozporu medzi viacerymi ziadostami manazéri infrastruktiry budu
tieto Ziadosti koordinovat, aby sa pokusili zabezpelit Co najlepSie zosuladenie vSetkych
poziadaviek. Ziadatelia mézu predlozit pripomienky k navrhu Ponuky pred uverejnenim koneénej
Ponuky v kone€nom termine ponuky.
Zmeny povodnej ziadosti o trasu
Ak si Ziadatel Zeld zmenit pdvodnu zZiadost o trasu (napr. zmenené parametre, dodatoéné
poziadavky) medzi terminom Ziadosti o trasu a kone€nou ponukou, manazéri infrastruktary budu s
tymito Ziadostami o zmenu zaobchadzat v zavislosti od toho, ¢i sa povazuju za menej zavazné alebo
vyznamné. Presné rozdiely medzi kateg6riami st opisané v prilohe 1.5 k long _desc of the TTR-
Process-v3.0.pdf
Roc¢né ziadosti podané po termine ziadosti o trasu (X-8,5) (oneskorené ziadosti o trasu)
Ziadatelia maju moznost poziadat o kapacitu v RCP/ATT do X-2. Avsak iba Ziadosti podané do X-
8.5 sa spracuvaju podla Standardnych postupov RCP/ATT, zvySok (povazovany za oneskorené
Ziadosti o trasu) sa spracovava az po kone¢nom termine Ponuky kapacity. PrisluSné zaobchadzanie
s takymito ziadostami bude prebiehat na principe "kto prv pride - ten prv berie".

Zaciatok X-11 s moznostou zadavania poziadaviek na trasu a ukoncenie do X-1 pridelenim kapacity
poslednych oneskorenych Ziadosti o trasu v RCP/ATT.

Do centralneho systému (ECMT) by mali byt zahrnuté tieto polozky:
e Dostupna kapacita pre RCP/ATT
e Uz pridelena kapacita
e Pridelené koordinované trasy RCP/ATT

Popredny medzinarodny subjekt pre planovanie a riadenie kapacit

Manazéri infrastruktury — vratane veducich/zapojenych manazérov infrastruktury
Ziadatelia (RU a non-RU) — vratane vedlceho uchadzada

Regulacné organy

Termindl a servisné zariadenie

e Kapacitny rozbocovac (ECMT)
Manazment Ziadosti o kapacitu/trasu (PCS)

e Modul zasielania sprav/Cl: Prepojenie vysSie uvedenych modulov medzi sebou, s narodnymi
(starSimi) IT a s centralnymi databazami
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementécie vratane uplného IT

Nepravdepodobn& implementécia, ktorej sa treba
vyhnut’ (napr. rézne terminy)

Roc¢né ziadosti podané véas

Spracovanie ziadosti o trasu zadanych do X-8.5.

Schopnost manazéra infrastruktary

e vybavit poziadavku na trasu podla nového terminu X-8.5 cez
automatizované rozhranie do Capacity Hubu/ECMT

e automaticky informuje Ziadatela, ak je pozadovany RCP v
rozpore s inymi kapacitnymi objektmi v konkrétnych drioch a
poziada o doplnkovy RCP

e automaticky informuje Ziadatela, ak ziadost o trasu nie je mozné
vybavit' v kapacite RCP/ATT po koordindacii

Hybridna situacia pre prifahlé siete (IM 1 so starym
terminom, IM 2 s novym terminom).

Nezodpovedajuce terminy.

Nasledné zmeny

Ziadatelia m6zu pévodnl ziadost zmenit.

e spracovat zmeny ziadosti o trasu prostrednictvom
automatizovaného rozhrania do Capacity Hubu/ECMT

Roc¢né ziadosti podané po termine ziadosti
o trasu

Spracovanie poziadaviek o trasu zadanych medzi
X-8.5 a X-2.

Schopnost Ml:

e na spracovanie neskorych ziadosti o trasu po novom termine x-
8.5 cez automatizované rozhranie do Capacity Hubu/ECMT

¢ automaticky informuje zZiadatela, ak je pozadovany RCP v
rozpore s inymi kapacitnymi objektmi v konkrétnych droch a
poziada o doplnkovy RCP

¢ automaticky informuje ziadatela, ak ziadost o trasu nie je mozné
vybavit' v kapacite RCP/ATT po koordiné&cii

Hybridna situacia pre prifahlé siete (IM 1 so starym
terminom, IM 2 s novym terminom).

Nezodpovedajlce terminy.
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Priebezné planovanie je novy inovativny typ ziadosti o trasu, ktory sluzi viacro€nym poziadavkam
bez ohladu na akukolvek zmenu cestovného poriadku a sluZi aj ziadosti o kapacitné potreby, ktoré
nie st zname (alebo nie su stabilné) v terminoch pre podavanie zZiadosti o ro¢ny cestovny poriadok
(RCP/ATT). Okrem toho priebezné planovanie umoznuje ziadatelovi poziadat o kapacitu na dobu
trvania zmluvy, a to az na 36 mesiacov. V dnesnej situacii, ked sa ziadatelia, ktori prevadzkuju viaky
na nasytenej infrastrukture, musia obavat, ze v nasledujucom roku cestovného poriadku dostanu
uplne iny prevadzkovy &as, a to aj napriek zavaznej zmluve so zakaznikom. Pristup priebezného
planovania preto znizuje toto riziko pre ziadatelov, ktori nedostanu podobnu trasu ako v
predchadzajucom roku (rokoch) cestovného poriadku.

Produkt Rolling Planning/Priebezné planovanie pokryva nasledujuce potreby trhu:

e Podrobnosti o novej doprave, ktoré su relevantné pre pripravu ziadosti o trasu, nie s zname
mnoho mesiacov pred zacatim prevadzky

e Uplne prvy defi prevadzky vo vaésine pripadov nezodpoveda zmene cestovného poriadku

e Ziadatel ma zaujem o rychlu odpoved (navrh ponuky) za uéelom potvrdenia RCP voéi svojmu
zakaznikovi

e Ziadatel ma so svojim zakaznikom zmluvu na vymedzené obdobie, a preto ma velky zaujem
o vyZiadanie a ziskanie kapacity na celu dobu trvania zmluvy

e Hoci existuje zmluva, je potrebné upravit trasu poc€as trvania zmluvy

Ziadost o priebezné planovanie je Ziadost o trasu zadana $tyri az jeden mesiac pred prvym dfiom
prevadzky vlaku (M-4 az M-1) na maximélne obdobie 36 mesiacov. Odpoved na takuto zZiadost je
zaloZena na principe "kto prv pride —ten prv berie".

Pridelena koordinovana trasa priebezného planovania
Aktualizovana kapacita (podla pridelenej alebo zruSenej kapacity)

Medzinarodny veduci subjekt

Manazéri infrastruktury — vratane veducich/zapojenych manazérov infrastruktury
Ziadatelia (RU a mimo RU) — vratane veduceho Ziadatela

Regulacné organy

Terminalové a servisné zariadenia

e Kapacitny hub (ECMT)
Zhromazdovanie a zobrazenie objemov kapacity

« Manazment ziadosti o kapacitu/trasu (PCS)
Vybavit a koordinovat’ medzinarodny systém koordinacie ziadosti o trasu pre Ziadatefov o trasu

e Modul sprav/Cl
Prepojenie vysSie uvedenych modulov navzajom, s narodnym (starS§im) IT a s centralnymi
databazami
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementécie vratane uplného IT

Nepravdepodobnej implementacii, ktorej sa treba vyhnut’
(napr. rézne lehoty)

Zabezpecena kapacita
pre poziadavky na
priebezné planovanie v
kapacitnom modeli

model kapacity,

ak je dostupna kapacita rozdelena podla potrieb trhu,
obsahuje minimalnu kapacitu zabezpec¢enu pre
ziadosti o priebezné planovanie

Schopnost manazéra infrastruktiry:

e narozdelenie kapacity pre priebezné planovanie.

e na automatickd vymenu s centralnou platformou
(kapacitnym uzlom ECMT) v oboch smeroch s
automatickymi aktualizaciami pre vSetky trate

e koordinaciu s manazérmi infrastruktiry v elektronickom
formate pomocou centralnej platformy (kapacitného
uzla ECMT) pre tratey s medzinarodnou dopravou.

e konzultovat so Ziadatelmi (predbezné) vysledky
pomocou centralnej platformy (kapacitného uzla
ECMT) pre vSetky trate.

Neharmonizované rozdelenie kapacity medzi réznych Ml (napr. z
dévodu rézneho stupna vykonavania m6ze manualna praca viest k
nespolahlivosti a nevyuzitiu). Nestabilné planovanie kapacity v
dosledku neskorych TCR.

Kapacita pre priebezné
poziadavky na planovanie
v Ponuke kapacity

Zverejnenie kapacity pohyblivého planovania v ponuke
kapacity

Schopnost manazéra infrastruktury:

e na ochranu vopred naplanovanych tras alebo Sirky
pasma pre poziadavky.

e na automatickd vymenu s centralnou platformou
(Capacity Broker PCS) v oboch smeroch s
automatickymi aktualizaciami pre vSetky trate.

e koordinaciu s manazérmi infrastruktiry v elektronickom
formate pomocou centralnej platformy (kapacitného
uzla ECMT) pre trate s medzinarodnou dopravou.

e konzultovat so Ziadatelmi (predbezné) vysledky
pomocou centralnej platformy (kapacitného centra
ECMT) pre vSetky trate.

Neharmonizované Ponuky kapacity medzi r6znymi manazérmi
infrastruktdry (napr. z dévodu rézneho stupria vykonavania méze
manualna praca viest k nespolahlivosti a nevyuzitiu).

Prepojena kapacita ponukana niektorymi M| ako priebezné
planovanie a iné ako ad hoc.

Poziadavka na trasu
priebezného planovania

Spracovanie a vypracovanie poziadaviek na priebezné
planovanie

Schopnost manazéra infrastruktary:

e prijimat, vypracuvat, vymiefat a koordinovat Ziadosti o
priebezné planovanie so ziadatelmi a susednym
manazérom infrastruktary prostrednictvom spolo€nej
platformy v sprostredkovatelovi capacity PCS.

e Automatizované prepojenia medzi vnutrostatnymi
systémami a sprostredkovatelom capacity PCS.

Prepojena kapacita ponukana niektorymi Ml ako priebezné
planovanie a iné ako ad hoc.

Ziadost o viacroéné
priebezné planovanie

Schopnost manazéra infrastruktary:

e prijimat, vypracuvat, vymiefat a koordinovat Ziadosti o
priebezné planovanie so ziadatelmi a susednym
manazérom infrastruktury pocas niekolkych obdobi TT

e Automatizované prepojenia medzi vnutrostatnymi
systémami a sprostredkovatelom capacity PCS

Rézne moZnosti vykonavania viacro€nych regionélnych poziadaviek
z0 strany réznych Ml
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Ziadosti ad hoc sa tykaju dopravy, pre ktord nie je mozné pouzit zverejnenu kapacitu roéného
cestovného poriadku a priebeZzného planovania (od X-2), alebo prevadzky vlaku pozadovanej vo
velmi kratkom Case (kratkodobé ad hoc pozadované po M-1 pre vSetku zostavajucu kapacitu).

RozliSuje sa medzi dvoma typmi navstevnosti ad hoc. Na jednej strane Ziadosti o individualnu, jednu
trasu a na druhej strane ziadosti o opakovane pouzivané trasy.

Produkt Ad hoc pokryva nasledujlce potreby trhu:

o Potreba prepravy na dihSie obdobie (ale kratSie ako rok CP), ale uplynula lehota na podanie
Ziadosti o neskoru trasu RCP/ATT (X-2) a zverejnena kapacita Priebezného planovania
nezodpoveda pozadovanym charakteristikam trasy.

e Potreba prepravy pre jednotlivd jazdu jedného viaku v aktualnom roku CP/TT, ale zverejnena
kapacita Rolling Planning nezodpoveda poZzadovanym charakteristikam trasy.

e Zakaznik ma jednorazovu potrebu prepravy v kratkom ¢ase (kratkodoba ad hoc poziadavka).

Ziadost ad hoc je Ziadost o trasu zadana po X-2 az kratko pred prevadzkou vlaku pre individuélnu
alebo opakujucu sa trasu vlaku, méze byt podana pre prevadzkoveé dni v ramci aktualneho roka
cestovného poriadku. Odpoved na takuto ziadost je zaloZena na principe "kto prv pride — ten prv
berie".

Pridelené harmonizované trasy ad hoc
Aktualizovana Ponuka kapacity

Medzinarodny veduci subjekt

Manazéri infrastruktary — vratane veducich/zapojenych manazérov infrastruktury
Ziadatelia (RU a non-RU) — vratane veduceho uchadzacda

Regulac¢né organy

Terminalové a servisné zariadenia

e Kapacitny hub (ECMT)
Zhromazdovanie a zobrazenie objemov kapacity

¢ Manazment ziadosti o kapacitu/trasu (PCS)
Vybavit a koordinovat’ medzinarodny systém koordinacie ziadosti o trasu pre Ziadatelov o trasu

e Modul sprav/Cl
Prepojenie vysSie uvedenych modulov navzajom, s narodnym (star§im) IT a s centralnymi
databazami
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementacie vratane uplného IT

Nepravdepodobna implementécia, ktorej sa
treba vyhnut' (napr. r6zne terminy)

Zabezpecena kapacita pre
ad hoc poziadavky v
kapacithom modeli

(ak sa uplatfuje)

model kapacity,

ak je dostupna kapacita rozdelena podfa
potrieb trhu, mbze obsahovat minimalnu
kapacitu zabezpecenu pre ziadosti ad hoc

Sposobilost manazéra infrastruktury (uplatriuje sa len vtedy, ak sa manazér
infrastruktiry rozhodne zabezpedit kapacitu pre ziadosti ad hoc):

¢ na rozdelenie kapacity pre poziadavky ad hoc.

¢ na automatickll vymenu s centralnou platformou (kapacitnym uzlom ECMT) v
oboch smeroch s automatickymi aktualizaciami pre vSetky trate

e harmonizovat s manazérmi infrastruktury v elektronickej podobe pomocou

centralnej platformy (kapacitného uzla ECMT) pre trate s medzinarodnou dopravou.

Neharmonizované rozdelenie kapacity pre prevadzku
ad hoc medzi réznymi manazérmi infrastruktury
(napr. z dévodu rozdielnej interpretéacie potrieb trhu
pre prevadzku ad hoc).

Zabezpecenie kapacity pripojenej manazérmi
infrastruktary k roznym produktom (ad hoc a
priebezné planovanie)

Ziadost o ad hoc trasu

Spracovanie a vypracovanie ad hoc
poziadaviek

Schopnost manazéra infrastruktary:

¢ prijimat, vypracuvat, vymiefat a koordinovat ad hoc ziadosti so ziadatelmi a
susednym manazérom infrastruktury prostrednictvom spolo¢nej
platformy sprostredkovatela kapacity.

e Automatizované prepojenia medzi vnutrostatnymi systémami a sprostredkovatelom
kapacity.

MieSanie rolovacich a ad hoc kapacit a poziadaviek
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Hoci sa TTR zameriava na stabilitu pridelenych tras, mézu existovat dévody na zmenu zo strany
Ziadatefov a manazérov infrastruktury:

Trhy nakladnej a osobnej dopravy si vyZzaduju prijat’ urCité zmeny zo strany ziadatelov, aby
sa prispbsobili zmenam na trhu vo vztahu k uz pridelenym kapacitam. Tato Cinnost je
takzvana "modifikacia trasy" (PM). Mézu sa vztahovat na jeden bezny den, niekolko dni
alebo vSetky zostavajuce dni v RCP; Je mozné upravit cely Usek trasy alebo len jej
Cast. Vztahuje sa na trasy v rocnom cestovnom poriadku a aj na tie, ktoré su rezervované
pomocou procesu kratkodobého planovania.

Mali by sa rozoznat' dva typy uprav: vacsie a menSie zmeny. Vo vdeobecnosti su velkymi
zmenami zmeny parametrov pridelenej vlakovej trasy, ktoré maju podstatny vplyv na
prideleny cestovny poriadok, a preto znemozriuju dodrziavanie pridelenej trasy vlaku.
Ziadost o takdto zmenu harmonizuju zugastnené Zelezniéné podniky a nasledne dotknuti
manazéri infrastruktury.

Uprava viacroéného priebezného planovania bude mat dva kroky: bezna Gpravu stéasného
cestovného poriadku; Nasledné Casové obdobie cestovného poriadku: mozno poziadat
pocas priprav na premenu slotu na trasu.

Na zaklade dohéd o trase mézu Ziadatelia oCakavat, Zze pridelena trasa bude k dispozicii az
do jej prevadzky. Vo viacerych pripadoch vSak mbze byt potrebné, aby manazéri
infrastruktury a pridelovacie organy vymenili, upravili, nahradili alebo zrusili uz pridelené
trasy. Tato aktivita je takzvana "alternacia trasy" (PA) na jeden alebo niekolko beziacich
dni. Potreba alternacie trasy sa znizi na minimum. Alternacia trasy méze mat’ za nasledok aj
situaciu, ked nie je k dispozicii ziadna alternativa, v takom pripade sa dotknuté
prevadzkové dni stiahnu. Manazéri infrastruktdry by mali stanovit spolo¢né postupy pre
alternaciu, aby sa s nimi zaobchadzalo harmonizovanym sp6sobom, a dohodnut sa na
prevadzkovych podrobnostiach, ktoré sa musia dodrziavat vo vsetkych sietach, ako
napriklad harmonizovany ¢as odozvy, harmonogram prijatia a zasady pridefovania.

Proces optimalizécie cesty (PO) je Specialnym pripadom zmeny trasy. P6vodna trasa je
stale k dispozicii pre prevadzku vlaku a aktivna pre Ziadatelov, ktori su drzitelmi prav na tuto
pridelent trasu. Manazéri infrastruktary spustaju proces optimalizacie trasy s cielom
zabezpedit ¢o najlepSie zosuladenie vSetkych Ziadosti o trasu alebo zvysit kapacitu trate
optimalizaciou cestovného poriadku. Komunikacia musi obsahovat informaciu, Ze proces je
riadeny optimalizaciou a nie skutoCnostou, Ze pbévodna trasa uz nie je dostupna. Ak
Ziadatelia neposkytnu odpoved v &asovom ramci stanovenom manazérmi infrastruktary,
optimalizovana ponuka trasy sa povaZzuje za zamietnutu a pévodna trasa zostane aktivna a
pridelena.

Zrusenie trasy (PC): Ziadatel moze vzdy zrusit pridelend trasu. Toto zruenie trasy sa
mdbze vztahovat na jeden alebo viac dni. Je tiez mozné zrusit celu jazdu vlaku (vSetky useky
trasy) alebo len jeden alebo viac Usekov vlaku (jeden Usek trasy). Ak sa na Usekoch trasy
zuCastiiuje viac ako jeden Ziadatel, mbéze byt mozné, aby si jeden zo zucastnenych
Ziadatefov ponechal svoj prideleny uUsek trasy a opatovne ho pouzil na ind dopravu s
rovnakymi parametrami. V takom pripade Zziadost o zmenu trasy poda (po zruSeni
nepotrebnych Usekov trasy) Ziadatel, ktory si stale Zela pouzit svoj Usek trasy na inu viakovu
dopravu.
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Casovy harmonogram procesu (po tplnej implementacii)
o Modifikacia trasy, zruSenie trasy, optimalizacia trasy: kedykolvek po prideleni (najskér x-
5,25) do konca RCP (x+12)
e Alterndcia trasy pre menSie a oneskorené TCR: zaCiatok najneskdr T-135 dni a dokoncenie
najnovsieho T-106 pre osobnu a T-16 pre nakladnu dopravu

Vystup procesu (obsah a formét)

Do centralneho systému (budiceho kapacitného centra ECMT) by mali byt zahrnuté tieto polozky:
e Aktualizované pridelené koordinované trasy
e Aktualizovana Ponuka kapacity

Zapojené zainteresované strany
e Medzinarodny veduci subjekt
e Manazéri infrastruktiry — vratane veducich/iniciujucich/koordinujucich manazérov
infrastruktury
e Ziadatelia (RU a mimo RU) — vratane veduceho/iniciujiceho Ziadatela
e Regulaéné organy
e Terminaloveé a servisné zariadenia

Relevantné centralne IT moduly
e Kapacitny hub (ECMT)
o Manazment Ziadosti o kapacitu/trasu (PCS)
e Nastroj TCR
e Modul zasielania sprav/Cl:
Prepojenie vysSie uvedenych modulov medzi sebou, s narodnym (star§im) IT a s centralnymi
databdzami
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Prvok

Obsah

Cely rozsah implementacie vratane uplného IT

Nepravdepodobna implementacia, ktorej sa treba
vyhnut’ (napr. rézne terminy)

Modifikacia trasy,
zruSenie trasy

Ziadatelia mozu poziadat o modifikaciu alebo
zruSenie uz pridelenych tras.

Schopnost MI:

¢ RieSenie a harmonizacia modifikacie/zruSenia pre vSetky vlaky prostrednictvom
automatizovaného rozhrania na system sprostredkovatela capacity PCS.

Chybajuca harmonizacia Ziadosti o modifikaciu zo strany
zelezniénych podnikov a ponuk manazérov infrastruktary.

Alternacia trasy

Manazéri infrastruktiry mozu alternovat uz
pridelené trasy, ak nie je mozné splnit zavazok trasy
(napr. z dévodu malej/neskorsej TCR).

Schopnost manazéra infrastruktiry spracovavat a harmonizovat zmeny pre malé a neskoré

TCR:

e najneskor do T-120 dni pre vSetkych cestujucich a
e najneskor T-30 dni pre vSetky nakladné viaky

Schopnost Ml spracovavat a harmonizovat zmeny v spoloénej ¢asovej osi:

e pre v8etky vlaky cez automatizované rozhranie k PCS-Capacity Broker.

Roézne ¢asové harmonogramy planovania TCR

Chybajuca harmonizacia alternacii

Optimalizécia cesty

Manazéri infrastruktiry mézu navrhnut optimalizaciu
uz pridelenych tras s ciefom zvysit kapacitu trate.

Schopnost manazéra infrastruktiry spracovavat a harmonizovat optimalizacie v spoloénej
Gasovej osi:

e pre vSetky vlaky cez automatizované rozhranie k PCS - Capacity Broker.

Chybajlca harmonizacia optimalizacii
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DocCasné obmedzenia kapacity (dalej len "TCR") su potrebné na udrzanie infradtruktury a jej
vybavenia v dobrom stave a na umoznenie rozvoja infrastruktury v sulade s potrebami trhu.

V prilohe VII k smernici 2012/34 (dalej len "priloha VII") sa stanovuju zakladné prvky, ktoré sa maju
zohladnit, aby sa umoznilo vykonavanie procesu TCR v celej Eurdpe.

Okrem toho by sa z prilohy VII do prvkov TTR, ako je vymedzené v TCR HB, mali zadlenit aj
oneskorené TCR.

Na z4klade tejto zasady priloha VII:
- vydefinovala kritéria, do ktorych by sa TCR mali zoskupit' na z&klade ich vplyvu na dopravu,
- stanovila bezné terminy pre okamzité spravy na dokoncenie kazdého kroku procesu pre kazdy

typ TCR.
Vplyv na premavku
(odhadovana preméavka Lehota na prvé
Po sebe idice dni zrusena, presmerovana uverejnenie podla
alebo nahraden& inymi prilohy VII
druhmi dopravy)
. 0 .
Zavazny vplyv Viac ako 30 po sebe Vlgc ako 50 % odhetdovan'evzho.
TCR! nasledujdcich dni objemu dopravy na Zeleznicnej
trati za den X-24
TCR s velkym Viac ako 7 po sebe Viac ako 30 % odhadovaného
vplyvom nasledujtcich dni objemu dopravy na Zelezni¢nej
trati za den
. 0 -
TCR so strednym 7 po sebe nasledujicich \gac akcc; 50% odhaidclwangho. X-12
vplyvom dni alebo menej objemu dopravy na zeleznicne i
trati za den
TCR s malym Viac ako 10 % odhadovaného
vol vomy Nespecifikovana objemu dopravy na Zelezni¢nej X-4
Ply trati za den
Manazérom
Mensi ako maly . . odhadovaného objemu P » aby sp
Nespecifikovana . e L poziadavky na zmenu
vplyv TCR dopravy na Zelezni¢nej trati za trasy:
den > Osobna: T-4
» Nakladnéa: T-1

Medzinarodny veduci subjekt

Manazéri infrastruktary — vratane veducich/koordinujucich manazérov infrastruktury
Ziadatelia (RU a mimo RU) — vratane vedulceho Ziadatela

Regulacné organy

Termindly a servisné zariadenia

e Manazment TCR (X-60 &> X+12)

Mali by sa uviest tieto polozky:

e Kapacitnd stratégia: Zakladné principy planovania TCR

e Kapacitny model: Varianty kapacitného modelu pre obdobia TCR so zavaznym a velkym
vplyvom

e Ponuka kapacity: Ponuka kapacity zahffiajuca obdobia TCR so zavaznym, velkym a strednym
vplyvom
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Koneéna ponuka: Upravené podla dostupnych informacii TCR
Alternovana trasa: Koordinovany proces alternécie trasy v sulade s prilohou VII.

Nastroj TCR
Kapacitny hub (ECMT)
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Prvok/Element

Obsah

Cely rozsah implementécie vratane uplného IT

Nepravdepodobna implementacia, ktorej sa
treba vyhnut’ (napr. rézne terminy)

TCR so zavaznym
dopadom

TCR s trvanim viac ako 30 dni, ktoré ovplyviuju
viac ako 50 % odhadovaného objemu dopravy za
den

TCR s velkym dopadom

TCR s trvanim viac ako 7 dni, ktoré ovplyvriuju
viac ako 30 % odhadovaného objemu dopravy za
den

TCR so strednym narazom

TCR s trvanim 7 dni alebo menej ovplyviiujuce
viac ako 50 % odhadovaného objemu dopravy za
den

TCR s malym vplyvom

TCR ovplyvnujuce viac ako 10 % odhadovaného
objemu dopravy za den

Menej ako maly vplyv TCR

TCR ovplyviiujuce max. 10 % odhadovaného
objemu dopravy za den

Technické rozhranie pre automatick( vymenu Gdajov zavedené
na narodnej aj centralnej trovni TCR Tool

TCR Tool plne prepojeny s ECMT pre automatickl aktualizaciu a
vizualizaciu TCR

Zéasady planovania TCR vymedzené v Stratégii capacity (X — 36)
Varianty modelu kapacity su pripravené pre obdobia TCR so
zavaznym a velkym vplyvom (X-21)

Varianty kone¢ného kapacitného modelu su pripravené pre
obdobia TCR so zavaznym a velkym vplyvom (X-18)
Aktualizovany kapacitny model / navrh Ponuky kapacity
zahffiajuci TCR so zavaznym a velkym vplyvom (X-13.5)
Aktualizovany model kapacity / Ponuka kapacity zahffajuca TCR
so zavaznym velkym , a strednym vplyvom (X-11)

Konec¢na ponuka na RCP/ATT zahffajuca TCR so zavaznym
velkym , a strednym vplyvom (X-5.5)

Konecna ponuka na LPR, RP a ad hoc zahffajuca TCR so
zavaznym velkym, strednym a malym vplyvom (X-1)

ECMT mbze automaticky vytvarat a aktualizovat prehlad
spotreby kapacity TCR (X-30 az X+12)

ECMT dokaze automaticky vypocitat vplyv TCR (X-30 az X+12)
ECMT mébze automaticky zoskupovat TCR (X-30 - X+12)

Schopnost manazéra infrastruktiry spracovavat a harmonizovat
zmeny v spolo¢nej Casovej osi pre vSetky pridelené trasy
prostrednictvom automatizovaného rozhrania

k sprostredkovatelovi capacity PCS.

Nekoordinované zasady planovania TCR medzi
manazérmi infrastruktary

Kolisanie dostupnych finanénych zdrojov na
realizaciu prac na zelezni¢nej infrastrukture moze
viest k vyznamnym zmenam od prvého k druhému
zverejneniu

Nekoordinované pouzivanie nastroja TCR
Heterogénne nacasovanie implementacie
technického rozhrania na vnutrostatnej urovni
Rb6zna interpretacia procesu zmeny trasy
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